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Liebe Kolleginnen und Kollegen!
Sehr geehrte Damen und Herren!

Der vorliegende Geschaftsbericht soll wieder die wesentlichen Eckpunkte und Ereignisse, die fir
unsere Gewerbezweige von Bedeutung waren und sind, in Erinnerung rufen. Zudem mdchten wir ein
Abbild der Tatigkeit unseres Verbandes im vergangenen Jahr zeichnen.

Die deutschlandweit als positiv beurteilte wirtschaftliche Erholung des Jahres 2010 erreichte die
Innungsbetriebe im Gulter- und Personenverkehr nur partiell. Zwar konnten in der zweiten Jahreshalfte
stabilere Fahrzeugauslastungen erzielt werden, die Erldssituation der Mehrzahl der Unternehmen
blieb aber nach wie vor unbefriedigend. Als eine Konsequenz dieser Entwicklung kann allerdings
der schwacher werdende Zustrom neuer Unternehmen zum Transportmarkt in der Region Berlin-
Brandenburg abgeleitet werden. Verstarkt wird dieser Trend offenbar auch dadurch, dass die Zahl
potentiell geeigneter Kraftfahrer inzwischen tatsachlich ricklaufig ist.

Aus dieser Entwicklung miussen zwei Schlussfolgerungen gezogen werden: Tendenziell zeichnet sich
eine Marktstabilisierung ab, die den Unternehmen auch betriebswirtschaftlich Vorteile bringen kann.
Andererseits muss das Gewerbe starker als in der Vergangenheit Initiativen entwickeln, den eigenen
Mitarbeiternachwuchs selbst zu qualifizieren. Dazu zahlt auch, mehr fir das Image der Branche und der
ausgetlibten Berufe zu tun. Hierbei ist aber auch die Unterstlitzung der Politik und der Medien notwendig.
Das gesamte Gewerbe durch standige Verscharfung von Auflagen und Sanktionen dabei in ein immer
nachteiligeres Licht zu riicken, ist dabei gewiss nicht hilfreich. Es zahlt in diesem Zusammenhang zu
den Aufgaben von Berufsorganisationen wie der Fuhrgewerbe-Innung, diese Prozesse im Interesse
des Gewerbes aktiv entgegen zu treten und die Funktion der Verkehrswirtschaft fir die Gesellschaft
immer wieder in Erinnerung zu rufen.

Die vergleichsweise stabile Mitgliederzahl der Innung und die Motivation der Neumitglieder, sich der
Innung anzuschlieRen, sind Indizien, dass wir auf einem richtigen Weg sind.

Ein Geschéftsbericht wie der vorliegende ist aber auch Anlass, Dank zu sagen. Wir danken allen
Mitgliedern flr die treue Mitgliedschaft auch in schwieriger Zeit, allen im Ehrenamt engagierten Repra-
sentanten aus Innungsbetrieben sowie im gemeinsamen gewerbepolitischen Wirken verbundenen
Vertretern befreundeter Organisationen und Institutionen flr die gute Zusammenarbeit.

Berlin, Sommer 2011

Michael Eichen Lothar Kastner Ulrich Schulz Lieselotte Raunhardt
Vorsitzender stellv. Vorsitzender Vorstandsmitglied Ehrenvorsitzende



Die weltwirtschaftliche Erholung hat sich nach
der Jahreswende 2009/2010 mit viel Schwung
fortgesetzt. Dabei ging der konjunkturelle Ru-
ckenwind zunachst vom Lagerzyklus, geld- und
fiskalpolitischen Stimuli sowie einer anhaltenden
Entspannung an den Finanzmarkten aus. Im
Frahjahr aber schien sich die positive Entwick-
lung in einer Reihe von Industrielandern unter
dem Einfluss verschiedener Faktoren zu dre-
hen. Vor allem die Unsicherheit dartber, ob eini-
ge europaische Staaten ihre hohe und im Gefol-
ge der Finanz- und Wirtschaftskrise noch stark
gestiegene Schuldenlast auch langfristig tragen
kénnen, sorgte fur erneute Turbulenzen an den
Finanzmarkten. In den USA lie} insbesondere
ein Einbruch der Aktivitat am Hausermarkt —
nach dem Auslaufen staatlicher Kaufanreize —
Zweifel an der Nachhal-
tigkeit des Aufschwungs
aufkommen. Diese kul-

o . . saisonbereinigt
minierten im Sommer in

Gruppe der Industrielander verlangsamte sich
die Aufwartsbewegung ungeachtet der erneut
aufgekommenen Anspannungen an den Finanz-
markten in der zweiten Jahreshalfte nur maRig.

Wahrend die fortgeschrittenen Volkswirtschaften
im Zentrum der offentlichen Aufmerksamkeit
standen, wurde allerdings kaum beachtet, dass
sich die konjunkturelle Dynamik in den Schwel-
lenlandern erheblich verringerte. Ihr gesamtwirt-
schaftliches Wachstum fiel im Sommerhalbjahr
unter seine — freilich vergleichsweise hohe —
Trendrate zurlick, nachdem es in den vier Quar-
talen zuvor seinen langjahrigen Durchschnitt
weit Uberschritten hatte. Zum Jahreswechsel hat
jedoch die Konjunktur in den Schwellenlandern
und damit auch auf globaler Ebene wieder an
Schwung gewonnen.

Insgesamt dirfte die Weltwirtschaft den Uber-
gang von einer Erholung, die zunachst von
kraftvollen, aber temporaren Impulsen angesto-
Ren war, zu einem selbsttragenden Aufschwung

Globale Industriekonjunktur
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Zugleich verlor in Europa
das Wachstum, das sich
nach dem harten Winter
im zweiten Quartal er-
heblich verstarkt hatte,
wieder an Kraft. Dabei
durften auch die zum
Teil erheblichen kon-
junkturellen Belastungen
einiger europaischer
Staaten, die sich tief
greifenden strukturellen
Anpassungen und um-
fassenden fiskalischen
Herausforderungen ge-
genubersehen, eine Rol-
le gespielt haben. In der

B ® B B 2 B £ % £

nachrichtlich:

Welthandels-
wolumen

2008 2009

Oualle Cantrazl Planbureau. — 1 OECD ohing Torkel, Maxlko, Korea, Polan, Slosaki-
schia Republik, Tehedhistha Republi und Ungarm

Dautscha Bundesbank

Volkzwirtschaften™

5 ||I|||||-| 1
I|||Hi“!mﬁm] -3
|

Schvsell=nl Sndear
Durcharhnis

In . || !lll o

2010 2008 2004 2010



gut gemeistert haben.
Beflirchtungen, dieser
konnte aufgrund verschie-
dener Belastungen auf
langere Zeit abflachen

oder gar abreien, haben .
sich nicht bewahrheitet. -
Fur 2010 geht der Inter- 180
nationale Wahrungsfonds

(IWF) von einem globalen e
Wachstum um 5,0 % aus 140
und rechnet fir 2011 mit

einer weiterhin kraftigen 120
Expansion (+ 4,4 %). Noch
ausgepragter als beim re-
alen Bruttoinlandsprodukt
(BIP) war der Tempowech-
sel im Jahresverlauf 2010 B2
in der Produktion und im
internationalen Austausch
von Waren. Bereits im
Frahjahr hatte die Erzeu-
gung in der Industrie welt-
weit spurbar an Schwung
verloren, bevor sie in
den Sommermonaten ins
Stocken geriet. Nachlas-
sende Impulse vom Lagerzyklus dirften dabei
von Bedeutung gewesen sein. Ungeachtet ein-
zelner Faktoren ging der rasante Aufholprozess
in der Industrie zu Ende, als die Produktion im
Mai 2010 ihr Vorkrisenniveau erstmals wieder
erreichte und nach einer langfristig tragfahigeren
Gangart suchte. Dazu passt, dass zunachst die
Dynamik in den Schwellenlandern stark nach-
lieR, deren Ausstoll im Mai den Angaben des
Centraal Planbureau zufolge sogar um 11 %2 %
gréRRer war als vor der globalen Rezession. An-
schlielend fiel das Wachstum der industriellen
Erzeugung in dieser Landergruppe unter seinen
langerfristigen Durchschnitt; in den fortgeschrit-
tenen Volkswirtschaften schwachte es sich mit
kurzer Verzoégerung ebenfalls ab. Parallel dazu
stockte auch die Erholung im internationalen
Warenhandel, dessen Volumen allerdings im
Gegensatz zur Industrieproduktion sein Vorkri-
senniveau noch etwas unterschritt. Im Schluss-
quartal gewann die Weltkonjunktur aber wieder
an Fahrt. Im Jahresmittel legte die globale In-
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dustrieproduktion gegenuber 2009 um 9 % %
zu. Dabei Ubertraf die Erzeugung in den Schwel-
lenlandern mit einer Zunahme um 12 % ihre
durchschnittliche Wachstumsrate von 9 % % in
der vorangegangenen Expansionsphase (2003
bis 2007) erheblich.

Die fortgeschrittenen Volkswirtschaften verbuch-
ten mit einem Produktionsplus in der Industrie
von 7 2 % sogar ein Vielfaches der Vergleichs-
rate in der Vorkrisenzeit (+ 2 ¥4 %). Ein solcher
Spurt ist als Aufholen des scharfen Aktivitats-
rickgangs in der Rezession einzuordnen und
kaum auf Dauer durchzuhalten.

Das Welthandelsvolumen an Waren, das zu-
vor einen noch deutlicheren Einbruch erlitten
hatte als die Industrieproduktion, erhéhte sich
2010 um 15 %. Die internationalen Rohstoff-
markte wurden in den vergangenen Jahren
ganz wesentlich vom Auf und Ab der globalen
Konjunktur beeinflusst. Entsprechend hat sich
auch der insgesamt kraftvolle Aufschwung der



Weltwirtschaft 2010 in einem starken Auftrieb
der Rohstoffpreise niedergeschlagen. Der HW-
WiI-Industrielanderindex flir Rohstoffpreise ohne
Energietrager erreichte in US Dollar gerechnet
zum Jahresende praktisch wieder seinen vorhe-
rigen historischen Hochststand vom Juli 2008
und tendierte anschlieRend weiter nach oben.
Vor dem Hintergrund des weltweit sehr ausge-
pragten zyklischen Musters im verarbeitenden
Gewerbe Uberrascht es nicht, dass gerade die
Preise fir Industrierohstoffe besonders kraftig
schwankten. Nach einem Rickgang um gut ein
Viertel im Jahr 2009 kletterten sie im Jahres-
durchschnitt 2010 um 39 % gegenuber dem vo-
rangegangenen 12 Monatszeitraum. Dagegen
drehten die Notierungen fir Nahrungs- und Ge-
nussmittel lediglich von einem Minus von 14 %
in ein Plus von 11 %. Hier spielten jedoch ne-
ben einer robusten Nachfrageentwicklung witte-
rungsbedingte Ernteausfalle, etwa bei Getreide
in Osteuropa, eine Rolle. Im Vergleich zu den
Industrierohstoffen fiel auch der Preisanstieg bei
Rohdl (28 % fur die Sorte Brent) im Jahresdurch-
schnitt 2010 nicht ganz so stark aus, zumal er
sich rechnerisch als Basiseffekt noch tberwie-
gend aus der Teuerung im zweiten Halbjahr 2009
ergab. Im Verlauf notierte Brent bis zum Schlus-
squartal 2010, als guinstige Konjunkturdaten und
ein schwerer Wintereinbruch in Europa fir Auf-
trieb sorgten, nur wenig verandert gegeniber
dem Endstand des Vorjahres. Ausschlaggebend
dirfte die zunachst nur zégerliche Erholung der
Olnachfrage fortgeschrittener Volkswirtschaften
gewesen sein, die zu einer recht groRRzlgigen
Angebots- und Vorratssituation beigetragen hat.

Die Staatsschuldenkrise in einigen Landern des
Euro-Raums pragte die Entwicklung an den in-
ternationalen Finanzmarkten im vergangenen
Jahr. Ausgangspunkt war Griechenland, dessen
Haushaltsdefizit sich Ende 2009 als deutlich
hoher herausgestellt hatte als urspringlich ge-
meldet. Am Markt kamen daher verstarkt Zweifel
an der Nachhaltigkeit der 6ffentlichen Finanzen
Griechenlands auf. In der Folge stiegen nicht nur
die Renditen griechischer Staatsanleihen mas-
siv an — sie erreichten bei zehnjahrigen Titeln

in der Spitze fast 13 % —, auch andere EWU-
Lander drohten in den Strudel hineingezogen zu
werden.

Weitreichende Stitzungsmalnahmen der Staa-
tengemeinschaft Anfang Mai — darunter ein kon-
ditioniertes Hilfspaket zum Erhalt der Zahlungsfa-
higkeit flir Griechenland und die Errichtung eines
Europaischen Finanzstabilisierungsmechanis-
mus — sowie die Ankindigung zusatzlicher Kon-
solidierungsanstrengungen der Mitgliedstaaten
stoppten vorubergehend den drastischen Kurs-
verfall von Anleihen der besonders betroffenen
Lander. Eine dauerhafte Beruhigung der Markte
wurde jedoch nicht erreicht, zumal die makrod-
konomischen Risiken zunahmen und — im Falle
Irlands — die Belastungen aus der Rettung von
Finanzinstituten grofRer waren als zunachst ge-
dacht. Hinzu kamen Herabstufungen der Kredit-
wurdigkeit insbesondere Griechenlands, Irlands,
Portugals und Spaniens durch Ratingagenturen.
Der Blick der Marktteilnehmer richtete sich im
Herbst vor allem auf Irland, dessen geschatztes
Haushaltsdefizit fir 2010 nach umfangreichen
Maflnahmen zur Stabilisierung des heimischen
Bankensektors auf 32 % des BIP hochschnellte.
Die hieraus resultierenden Zweifel an der Bonitat
des Staates fiihrten bis November — verglichen
mit den Augustwerten — zu einer Verdopplung
der Renditeabstande irischer Papiere zu Bun-
desanleihen bei zehnjahriger Restlaufzeit auf
knapp 680 Basispunkte.

Diese massive Verschlechterung der Finanzie-
rungsbedingungen bei weiterem Rekapitalisie-
rungsbedarf des Bankensektors veranlasste die
irische Regierung im November den Euro-Ret-
tungsschirm in Anspruch zu nehmen.

Die konjunkturelle Aufwartsbewegung im Euro-
Raum, die Mitte 2009 begonnen hatte, setzte
sich im vergangenen Jahr fort. Nach einem
eher moderaten, durch widrige Wetterverhalt-
nisse beeintrachtigten Jahresauftakt zog das
Wachstum im Frihjahrsquartal voribergehend
deutlich an. Ausschlaggebend dafiir waren die
schwungvolle Entwicklung des Exportgeschafts
mit Drittstaaten und eine lebhafte Investitionsta-
tigkeit. Letztere war unter anderem durch Nach-



holeffekte in der Bauwirtschaft der noérdlichen
Mitgliedslander gepragt, in denen es im Winter-
halbjahr 2009/2010 zu betrachtlichen Produkti-
onsausfallen gekommen war. Nach der Jahres-
mitte flachte das Expansionstempo erheblich ab.
Diese Verlangsamung ist zum einen Ausdruck
einer Normalisierung, da das Wachstum im zwei-
ten Quartal Uberzeichnet war. Zum anderen sind
vom Welthandel geringere Impulse ausgegan-
gen. Der Euro-Raum ist jedoch in der zweiten
Jahreshalfte auf dem Wachstumskurs geblie-
ben, den er Anfang des Jahres

eingeschlagen hatte. Dies ist vor

dem Hintergrund der schwéacher

gewordenen oder ganz ausge- 11z
laufenen Effekte der staatlichen ™
Konjunkturprogramme ein Beleg
dafiir, dass sich mehr und mehr 104
eine selbsttragende Erholung he- 102
rausbildet. it

die mittel- und osteuropaischen EU-Lander, die
nicht zum Euro-Raum gehdren. Das Wachstum
der franzosischen Wirtschaft blieb zwar etwas
unter dem EWU-Durchschnitt, dabei ist aber zu
berlcksichtigen, dass der rezessionsbedingte
Produktionseinbruch relativ gering war und das
Land voraussichtlich schon im Verlauf des Jah-
res 2011 zusammen mit Deutschland wieder das
Vorkrisenniveau seiner Wirtschaftsleistung er-
reichen wird. In ltalien, dessen reales BIP 2009
recht stark geschrumpft war, verlief die anschlie-

Gesamtwirtschaftliche Produktion und Machfrage
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duktion lag Ende 2010 allerdings - -
noch um knapp 3 % unter dem zy- =
klischen Hochststand von Anfang
2008, den sie nach der Herbst-
prognose des IWF frihestens im
Verlauf des Jahres 2012 wieder x4
erreichen wird. Im Durchschnitt 160
des Jahres 2010 ist das reale BIP 150
im Euro-Raum nach ersten Schat- 140
zungen um 1 % % gestiegen. Die
Auslastung der gesamtwirtschaft-
lichen Kapazitaten durfte zwar an-
gesichts eines weiterhin flachen e
mittelfristigen Wachstumspfades
spurbar gestiegen sein, die Pro-
duktionslicke war aber immer =0
noch betrachtlich.

Der Aufschwung im Euro-Raum
ist in regionaler Betrachtung 2010
vor allem von Deutschland ge-
tragen worden. Das Expansions-
tempo war hier mit 3 %2 % dreiein-
halbmal so hoch wie in der EWU
ohne Deutschland. Davon profi-
tierten insbesondere die grenzna-
hen Partnerlander, darunter auch
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Rende konjunkturelle Erholung
ohne Dynamik. Ende 2010 lag die
gesamtwirtschaftliche Erzeugung
hier noch um 5 2 % unter ihrem
Vorkrisenstand. Gebremst wurde
das Wachstum im Euro- Raum
auch von den Peripherielandern.
In Griechenland dauert die Re-
zession an, die portugiesische
Wirtschaft hat die konjunkturelle
Talsohle noch nicht durchschrit- |
ten, und in Spanien sowie Irland

fehlt es der Erholung an Schwung.

wierbeljahrlich

Iin. MaBstab
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Ausschlaggebend fir das zy- =
klische Nachhinken dieser Lan- 2
dergruppe sind neben den *2
andauernden strukturellen An-  *'
passungsprozessen, etwa in der  °
Bauwirtschaft oder im Finanz-
sektor, insbesondere die verstar-
kten Anstrengungen der Regie-
rungen zur Konsolidierung der
offentlichen Haushalte, die das
Ziel haben, verloren gegangenes
Vertrauen an den Finanzmarkten
schnellstmdglich zurtickzugewin-
nen.

Mirks Skaka)

Die Wachstumsunterschiede im  **
Euro-Raum haben sich seit dem
Einsetzen der konjunkturellen Er- .
holung im Sommer 2009 im Ver- s
gleich zum Durchschnitt der Jah- o " *°
re 1999 bis 2007 allerdings nicht
wesentlich verandert. Nur die
frihere Wachstumsrangordnung
hat sich grundlegend verscho-
ben. So sind die Expansionsra-
ten einiger im letzten Zyklus stark
gewachsener Peripherielander jetzt unter den
EWU-Durchschnitt gefallen, wahrend der dama-
lige Nachzugler Deutschland die konjunkturelle
Vorreiterrolle Gbernommen hat.
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Winterhalbjahr 2008/2009 erholt. Die Wirt-
schaftsleistung nahm im Jahr 2010 um 3,6 %
zu, nach einem Ruckgang von 4,7 % im Jahr
zuvor. Hauptantriebskraft fur die konjunkturelle
Erholung war die Belebung der Weltwirtschaft
und des Welthandels. Die deutschen Unter-
nehmen, die in der Krise weitgehend an ihrem
qualifizierten Fachpersonal festgehalten hatten,
konnten die sich hieraus ergebenden Chancen
in besonderem Mal3e wahrnehmen. Im Kontrast
zur Erholung nach der Schwachephase im Jahr



2003 sprangen zudem die aullenwirtschaftlichen
Impulse ziugig auf die Binnenwirtschaft Uber.
Dazu trug bei, dass die verfligbaren Einkommen
der Arbeitnehmer wieder deutlich zunahmen,
die Arbeitslosigkeit weiter zuriickging, die Profi-
tabilitat der Unternehmen schnell wieder ein ho-
hes Niveau erreichte und die Kreditversorgung
weitgehend stérungsfrei blieb. Mit der Belebung
der Exportnachfrage und der Binnenwirtschaft
ging eine kraftige Zunahme der Importe einher.
Die Preise stiegen zwar auf allen Absatzstufen
verstarkt an, dies glich jedoch in erster Linie die
Rickgange des Vorjahres aus. Unterstutzt wur-
de die wirtschaftliche Erholung von dem auller-
gewohnlich hohen Mal} an Zuversicht der Unter-
nehmen und der privaten Haushalte. Nachdem
in der vergangenen Dekade oftmals eine skep-
tische Einschatzung der Zukunftsfahigkeit der
Wirtschafts- und Sozialordnung Deutschlands
Uberwogen hatte, herrscht nun das Bild vor,
dass die Neuordnung vor allem der sozialen Si-
cherung und des Arbeitsmarktes sowie die damit
in Zusammenhang stehende Lohnmoderation
wichtige Voraussetzungen fir die bemerkens-
werte zyklische Widerstandskraft der deutschen
Volkswirtschaft waren.

Strukturell ist Deutschland heute besser positi-
oniert als zu jeder Zeit seit der deutschen Wie-
dervereinigung. Das gedrlickte Wachstum des
Produktionspotenzials zeugt gleichwohl davon,
dass nach wie vor Herausforderungen bestehen
und zahlreiche Aufgaben noch unerledigt sind.

Die deutsche Industrie, die unter dem weltwei-
ten Einbruch der Nachfrage nach hochwertigen
Investitions- und dauerhaften Konsumgutern
sowie nach spezialisierten Vorleistungen beson-
ders gelitten hatte — die Exporte von Waren und
die reale Wertschopfung des Produzierenden
Gewerbes (ohne Bau) waren im Jahr 2009 je-
weils um beinahe 17 % zurickgegangen —,
konnte von der globalen konjunkturellen Erho-
lung im Jahr 2010 in aufergewdhnlichem MalRe
profitieren, obwohl sich der Schwerpunkt des
weltwirtschaftlichen Wachstums weiter weg von
den traditionellen deutschen Absatzmarkten hin
zu den Schwellenlandern, insbesondere in Sid-
und Ostasien, verschoben hat. Dabei half den

deutschen Industrieunternehmen nicht nur das
passende Angebotssortiment, sondern haufig
auch die Prasenz vor Ort. Mit dem Verzicht auf
einen groReren Arbeitsplatzabbau wahrend der
Krise waren die Voraussetzungen gegeben, die
schnell steigende Nachfrage zu bedienen. Bei
den realen Warenausfuhren wurde mit einem
Plus von knapp 16 % der hohe Vorkrisenstand
fast wieder erreicht, und die reale Wertschop-
fung der Industrie nahm binnen Jahresfrist um
10 % zu.

Die Rentabilitdt der Unternehmen erholte sich
im Berichtsjahr erheblich und durfte den bisher
vorliegenden Informationen zufolge deutlich das
Niveau der meisten Jahre der vergangenen De-
kade Ubertroffen haben. Zusammen mit dem
hohen Maf3 an Zuversicht war dies wohl ein we-
sentlicher Grund dafir, dass sich die inlandische
Investitionskonjunktur merklich belebte, wovon
deutsche wie auslandische Anbieter profitierten.
Die Aufwendungen flr Ausristungen stiegen im
Vergleich zum Vorjahr real um 11 % an. Dabei
standen zunachst zuvor aufgeschobene Er-
satzinvestitionen im Vordergrund, spater trat das
Erweiterungsmotiv hinzu. Auch wurden die Vor-
rate wieder aufgestockt.

Von der zyklischen Erholung der Industrie und
der Exporte profitierten die Wirtschaftszweige
am meisten, die unter dem konjunkturellen Ein-
bruch besonders gelitten hatten. Der Bereich
Handel, Gastgewerbe und Verkehr, dessen
Wertschopfung im Jahr 2009 in realer Rechnung
um 6 % geschrumpft war, verzeichnete 2010 ein
Wachstum von mehr als 3 %. Bei Finanzierung,
Vermietung und Unternehmensdienstleistungen
folgte auf ein Minus von gut 1 % ein Plus von
knapp 2 %. Die 6ffentlichen und privaten Dienst-
leister, deren Wachstumsrate sich in der Krise
auf etwas weniger als 2 % reduziert hatte, ex-
pandierten 2010 wieder starker.

Die deutsche Bauwirtschaft, die von der Krise
nur am Rande erfasst worden war, hat im Jahr
2010 weiterhin von o6ffentlichen Auftragen profi-
tiert. Da die beiden Konjunkturpakete der Bun-
desregierung Uberwiegend auf Malinahmen im
Bestand zielten, kamen sie in erster Linie dem



Baunebengewerbe zugute. Das Bauhauptge-
werbe, auf das inzwischen deutlich weniger als
die Halfte der Wertschopfung der Bauwirtschaft
entfallen durfte, wurde von dem besonders kal-
ten Winterwetter zu Beginn und am Ende des
Jahres beeintrachtigt. Die Lage im Wirtschafts-
und im Wohnungsbau hellte sich spurbar auf,
wozu die glnstigen Finanzierungsbedingungen
und die optimistischen Zukunftserwartungen
beigetragen haben. Insgesamt nahm die reale
Wertschépfung im Baugewerbe binnen Jahres-
frist um annahernd 2 % zu. Das Volumen der
Bauinvestitionen erhohte sich um fast 3 %.

Die privaten Konsumausgaben stiegen im Jahr
2010 in realer Rechnung um %2 %. Hierin spiegelt
sich vor allem der erhdhte Ausgabenspielraum
der privaten Haushalte wider. Im Berichtsjahr
nahmen die verfiigbaren Einkommen wegen der
wachsenden Beschaftigung, der sich normalisie-
renden Arbeitszeiten und reduzierter Abgaben-
lasten mit 2 % % kraftig zu, wahrend der Preisan-
stieg auf der Verbraucherstufe zwar fiihlbar war,
aber die Kaufkraft fir sich genommen nur um
einen Prozentpunkt schmalerte. Wichtig fur die
Belebung des privaten Verbrauchs waren auch
die optimistischen Erwartungen der Haushalte
hinsichtlich der wirtschaftlichen Entwicklung und
ihrer Einkommen. Die Einzelhandelsumsatze er-
hohten sich 2010 real um 1 % %, nach einem
Riickgang von 3 % im Krisenjahr 2009. Uber-
dies wurden recht viele neue Kraftfahrzeuge ge-
kauft, obwohl es 2009 durch die Umweltpramie
zu erheblichen Vorzieheffekten bei der Anschaf-
fung neuer Pkws gekommen war. Die Zahl der
Pkw-Zulassungen der privaten Haushalte blieb
mit gut 1,2 Millionen zwar fast um die Halfte hin-
ter dem Vorjahrsergebnis zurick, sie war damit
aber nur rund ein Flnftel niedriger als in den
noch nicht von der Mehrwertsteueranhebung
und den UberschieRenden Rohdlpreisen beein-
flussten Jahren 2003 bis 2005. Das Gastgewer-
be konnte den Vorjahrsumsatz knapp halten.
Die Sparquote der privaten Haushalte stieg im
Berichtszeitraum auf 11,4 %, nachdem sie im
Jahr davor nicht zuletzt aufgrund der Vielzahl
von Kraftfahrzeugkaufen auf 11,1 % gesunken
war.

Die Wareneinfuhren nahmen nicht nur aufgrund
der recht lebhaften Konsum und Investitions-
konjunktur, sondern vor allem wegen der schnell
steigenden Ausfuhren kraftig zu. Hinzu kam,
dass sich die Importintensitat der Exporte weiter
erhoht haben durfte. Mit einem Plus von 13 %2 %
glichen die Warenimporte das Minus von 10 %
aus dem Krisenjahr 2009 mehr als aus und tber-
trafen den Vorkrisenstand real um 2 %. Beson-
ders stark legten die Importe aus den Regionen
zu, in denen auch die groften Exportgewinne er-
zielt wurden, also vor allem Sid- und Ostasien.
Aber auch die Importe aus dem Euro-Raum wur-
den erheblich gesteigert. Ihr Volumen nahm der
AuRenhandelsstatistik zufolge mit 12 % deutlich
starker zu als das der Exporte in diese Region
mit 10 %, und dies obwohl die krisenbedingten
Rickgange bei den Exporten mit 15 % wesent-
lich starker ausgefallen waren als bei den Impor-
ten. Dies zeigt, dass Deutschland eine wichtige
konjunkturstabilisierende Rolle fiir die anderen
Lander des Euro-Gebiets wahrgenommen hat.
EinschlieRlich der Dienstleistungsimporte stie-
gen die Einfuhren um 12 %2 %, verglichen mit
einem Plus von 14 % bei den Ausfuhren.

Die Beschaftigung ist 2010 im Zuge der kraftigen
Konjunkturerholung deutlich gestiegen. Die Zahl
der im Inland erwerbstatigen Personen erhohte
sich im Berichtszeitraum um 212 000 oder 0,5 %
gegeniber dem Jahresdurchschnitt 2009. Aber
nicht nur der Umfang, sondern auch das friihe
Einsetzen der Personalaufstockungen schon zu
Jahresbeginn sind vor dem Hintergrund, dass
die Lage am Arbeitsmarkt wahrend der scharfen
Rezession ausgesprochen stabil geblieben war,
bemerkenswert. Die Belebung wurde von einem
Anstieg der sozialversicherungspflichtigen Er-
werbsarbeit getragen, die im Mittel um 292 000
beziehungsweise 1 % zunahm. Ein erheblicher
Teil davon entfiel wie bereits im Jahr 2009
auf Neueinstellungen im Bereich der sozialen
Dienstleistungen (+ 141 000). Die Bedeutung
zyklischer Faktoren zeigt sich vor allem am be-
trachtlichen Plus bei Leiharbeitnehmern (+ 139
000), aber auch am Verlaufsprofil der Beschafti-
gung im Verarbeitenden Gewerbe. Obwohl dort
seit dem Frihjahr 2010 wieder Stellen geschaf-
fen werden, verbleibt im Jahresdurchschnitt al-



lerdings noch ein Verlust von 108 000 Arbeits-
platzen. Im abgelaufenen Jahr wurden Uberdies
mehr Selbstandige verzeichnet. Hingegen gab
es weniger ausschliellich geringfligig Beschaf-
tigte als ein Jahr zuvor.

Parallel zur positiven Beschaftigungsentwick-
lung sank die Zahl der registrierten Arbeitslosen
2010 im Mittel auf 3,24 Millionen, was einem
Rickgang gegenuber dem Vorjahr um 179 000
Personen entspricht. Damit verringerte sich die
entsprechende Quote von 8,2 % auf 7,7 %. Die
Arbeitslosigkeit im weiteren Sinne, die beispiels-
weise auch Personen beinhaltet, mit deren Ver-
mittlung Dritte beauftragt sind, ging lediglich um
79 000 Personen zurlck und lag 2010 im Durch-
schnitt bei 3,54 Millionen. Allerdings nahm der
Umfang externer Vermittlungsauftrage bereits
im Jahresverlauf wieder ab. Von der Kurzarbeit
abgesehen spielte der Einsatz arbeitsmarktpoli-
tischer Mallnahmen keine nennenswerte Rolle.
Der Rlckgang der registrierten Arbeitslosigkeit
fiel 2010 trotz fortschreitender Verringerung
der Bevodlkerung im
erwerbsfahigen Alter
um gut 110 000 Per-
sonen geringer aus

Arbeitslose in % aller zivilen Erwerbspersonen

Der Preisanstieg hat sich im Jahr 2010 auf al-
len Absatzstufen splrbar verstarkt. Wesentlich
hierfur war die weltweite konjunkturelle Erholung
und ihre Ausstrahlung auf die heimische Wirt-
schaft. Die Einfuhrpreise haben mit einer Steige-
rung von beinahe 8 % ihren Vorkrisenstand etwa
wieder erreicht. Im Inland erzielte die deutsche
Industrie im Durchschnitt lediglich 1 2 % héhere
Absatzpreise und konnte damit den Preisrick-
gang aus dem Vorjahr um mehr als 4 % bei Wei-
tem noch nicht wettmachen. Im Auslandsabsatz
konnte sie die Preise hingegen um knapp 3 2 %
anheben, die damit den Vorkrisenstand um 2 %
Ubertrafen.

Auf der Verbraucherstufe zeigte sich ein diffe-
renziertes Bild. Wahrend die Energie- und Nah-
rungsmittelpreise nach einem Rickgang im Jahr
2009 auch aufgrund steigender Weltmarktnotie-
rungen teilweise recht kraftig in die Hohe gingen,
ermafigte sich der Preisauftrieb bei anderen
Waren (ohne Energie) und bei Dienstleistungen

Arbeitslosenquoten nach Bundeslandern im Jahresdurchschnitt 2010

| d Z h d Insgesamt Frauen Manner

als die Zunahme der
sozialversicherungs- | ®&°" 45 44 45
pflichtigen  Beschaf- | Baden-Wirttemberg 4.9 49 4,9
tigung Eln Tell del’ Rheinland-Pfalz 5,7 57 58
zusatzlichen Stellen | Hessen 6.4 6.4 6.4
dirfte insbesondere in | Schieswig-Holstein 75 71 7,9
den Dienstleistungs- | S@nan 75 74 76
branchen demnach | Nedersachsen 75 74 76
erneut von Personen | Mambug 8.2 75 8,9
eingenommen WOr- Nordrhein-Westfalen 8,7 85 8.8
den sein, die sich | Thiringen 9.8 9.8 9,9
erstmalig oder nach | Brandenburg .1 105 17
einer Unterbrechung | Se"se ns "5 12,1
wieder fur die Aufnah- | Bremen 12,0 1,2 12,7
me einer dauerhaften | Sachsen-Anhalt 12,5 12,2 12,7
Ati H Mecklenburg-Vorpommern 12,7 1,7 13,7

Erwerbstatigkeit ent-
schieden haben. Hier- | Berin 13,6 12,3 147
fur SpriCht der AnStieg Bundesgebiet Ost, einschl. Berlin 12,0 1,4 12,5
der  Erwerbsbetejli- | Bundesgebiet West 6.6 6,5 6,7
Deutschland 7,7 7,5 7,9

gung ebenso wie die
Zunahme der Teilzeit-

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Arbeitslosenquoten; Datenstand: Méarz 2011

quote.



deutlich. Ein solches Muster ist flir den Beginn
konjunktureller Aufschwungphasen durchaus
typisch. Insgesamt erhdhten sich die Verbrau-
cherpreise im Jahr 2010 dem Verbraucherpreis-
index in nationaler Abgrenzung (VPI) zufolge
um 1,1 %. Im Jahr zuvor hatte der Preisanstieg
0,4 % betragen. Im Jahresverlauf verstarkte er
sich — gemessen an der 12 Monatsrate — von
knapp 1 % auf beinahe 2 %. Treibende Kraft
hinter dieser Beschleunigung waren die Rohdl-
notierungen. Zu Jahresbeginn 2011 stiegen die
Preise um 2,0 % an, wozu auch die kraftige An-
hebung der Stromtarife beigetragen hat. Die Er-
stellung neuer Wohngebaude verteuerte sich im
Jahresverlauf wegen gestiegener Vorleistungs-
kosten und der guten Baukonjunktur merklich.
Im Jahresmittel fiel der Preisanstieg jedoch mit
1 % ahnlich moderat aus wie im Vorjahr.

Die Wirtschaft in Berlin und Brandenburg ist im
Jahr 2010 moderat gewachsen, nachdem sie

Bruttoinlandsprodukt je Einwohner im Jahr 2010

in 1.000 Euro
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Quellen: Arbeitskreis ,Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lénder”, Statistisches Bundesamt

2009 vergleichsweise geringe Auswirkungen der
Finanz- und Wirtschaftskrise zu verkraften hat-
te. Mit einem preisbereinigten Anstieg des Brut-
toinlandsprodukts um 2,7 Prozent in Berlin und
2,2 Prozent in Brandenburg wurden die beiden
Lander von der Mehrzahl der anderen Bundes-
lander Uberholt.

Berlin und Brandenburg zahlen jedoch zu den
wenigen Landern, deren Wirtschaftsleistung
das Niveau des Jahres 2008, dem Jahr vor der
Wirtschafts- und Finanzkrise, bereits wieder
Ubertroffen hat. Preisbereinigt lag das Brutto-
inlandsprodukt in Berlin um 2,2 Prozent und in
Brandenburg um 0,5 Prozent Gber dem des Jah-
res 2008.

Die Wirtschaft der Region ist — besonders in
Berlin — stark dienstleistungsorientiert. Das
Produzierende Gewerbe trug im Jahr 2010 in
Berlin nur zu 18,4 Prozent und in Brandenburg
zu 26,2 Prozent zur Bruttowertschopfung bei.
Bundesweit betrug dieser Anteil immerhin 27,9
Prozent. Im Produzierenden Gewerbe wurden

weder in Berlin noch in Brandenburg

die hohen bundesweiten Zuwachse

der Bruttowertschdpfung erreicht. Mit
49,6 einem preisbereinigten Anstieg um 5,1

120 Prozent in Berlin und 6,6 Prozent in

Brandenburg konnten die beiden Lan-
der die Auswirkungen der Finanz- und
Wirtschaftskrise aber mehr als aus-
gleichen.

Innerhalb des Produzierenden Gewer-
bes erreichten Berlin mit 5,8 Prozent
und Brandenburg mit 8,5 Prozent im
Verarbeitenden Gewerbe die hochsten
Zuwachse. Anders als Brandenburg
konnte Berlin hier den Rickgang des
Vorjahres aber nicht ganz aufholen. Im
Baugewerbe ist die Bruttowertschop-
fung um 4,2 Prozent in Berlin und 6,8
Prozent in Brandenburg und damit in
beiden Landern starker als im Bundes-
durchschnitt gewachsen.

Die Bruttowertschopfung in den
Dienstleistungsbereichen stieg in Ber-
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Struktur der Berliner Wirtschaft im Jahr 2010

Anteil an der nominalen Bruttowertschépfung in %

Baugewerbe
3,6 %

i

Produzierendes
Gewerbe (ohne Bau,
einschl. Landwirtschaft)
15,0 %

>
>

\

Handel, Gastgewerbe
und Verkehr
14,0 %

Quellen: Arbeitskreis ,Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lander”

Finanzierung,
Vermietung und
Unternehmensdienst-
leistungen
35,5, %

A

Offentliche und private
Dienstleistungen
32,0 %

|

lin um 2,6 Prozent und in Brandenburg um 1,3
Prozent. Wie Brandenburg kamen alle neuen
Lander in den Dienstleistungsbereichen auf ver-
gleichsweise geringe Wachstumsraten, von 0,4
Prozent in Mecklenburg-Vorpommern bis 1,3
Prozent in Brandenburg.

Wahrend Berlin in den Bereichen Finanzierung,
Vermietung und Unternehmensdienstleistungen
sowie Offentliche und Private Dienstleister das
bundesdurchschnittliche Wachstum Ubertreffen
konnte, lag der Anstieg im Bereich Handel, Gast-
gewerbe und Verkehr in Berlin und in Branden-
burg unter dem Durchschnitt aller Bundeslander.

Diese Entwicklung ist vor allem auf den Bereich
Handel, Instandhaltung und Reparatur von Kraft-
fahrzeugen und Gebrauchsgitern zuriickzufih-
ren. Hier war die Bruttowertschopfung 2010 in
Brandenburg preisbereinigt nur um 0,1 Prozent
héher und in Berlin sogar um 0,2 Prozent.
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1.5 Entwicklung im Giiter- und Personenver-
kehrsmarkt

1.5.1 Entwicklung im Giiterverkehr

Im Zuge der gesamtwirtschaftlichen Erholung
hat sich die Guterverkehrsnachfrage auf dem
deutschen Markt im Jahresverlauf insgesamt
belebt. Allerdings entwickelten sich die Beforde-
rungsmenge und die Verkehrsleistung bei den
einzelnen Verkehrstragern im Jahr 2010 im Ver-
gleich zum Jahr 2009 sehr unterschiedlich.

Insgesamt nahmen die im Stralden-, Eisenbahn-
und Binnenschiffsguterverkehr transportierten
Gutermengen im Jahr 2010 gegenuber dem Jahr
2009 um 1,1 % auf 3,3 Mrd. t zu; die erbrachte
Transportleistung stieg um 5,8 % auf 451,5 Mrd.
tkm. Wahrend die Verkehrsleistungen damit be-
reits wieder ein deutliches Wachstum verzeich-
neten, fielen die Mengenzuwachse aufgrund der




aulergewdhnlichen Entwicklung im StralRengu-
terverkehr vergleichsweise moderat aus.

Giiterverkehr in Deutschland - Veranderungen im Jahr
2010 gegeniiber dem Jahr 2009 in %
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Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Statistisches Bundesamt

Die Verkehrsnachfrage auf dem deutschen Gu-
terkraftverkehrsmarkt hat sich im Verlauf des
vergangenen Jahres im Zuge der gesamtwirt-
schaftlichen Erholung belebt. Allerdings kam es
im Strallenguterverkehr im Gesamtjahr 2010
nach den hohen Mengen- und Leistungseinbu-
Ben im Jahr 2009 zu stark divergierenden Ent-
wicklungsverlaufen: Wahrend die Mengen im
gewerblichen Verkehr einen kraftigen Zuwachs
verzeichneten, gingen sie im Werkverkehr deut-

Guterverkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen nach
Verkehrsarten - Veranderungen der beférderten Giiter-
mengen gegentiber dem Vorjahr in %
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lich zurtick. Insgesamt weist das Kraftfahrt-Bun-
desamt (KBA) fur das Jahr 2010 im Binnen- und
grenzuberschreitenden Straflenglterverkehr mit
deutschen Fahrzeugen einen neuerlichen Auf-
kommensrickgang aus. Die insgesamt befor-
derte Gutermenge verringerte sich im Jahr 2010
im Vergleich zum Jahr 2009 um 33,4 Mio. t bzw.
1,2 % auf 2,72 Mrd. t. Im Gegensatz zur Trans-
portmenge verzeichnete die Beférderungslei-
stungim Jahr 2010 ein Wachstum. Mitrund 281,9
Mrd. tkm lag sie um 2,3 % Uber dem entspre-
chenden Wert des Jahres 2009. Die Diskrepanz
zwischen Mengen- und Leistungsergebnis ist u.
a. auf den Ruckgang der Baustoffbeférderungen
zurtickzufuhren, die vor allem im Nahbereich er-
folgen und einen hohen Mengenanteil und nied-
rigen Leistungsanteil (in Tonnenkilometer) am
StralRenguterverkehr aufweisen. Zudem wirkten
sich witterungsbedingte Beeintrachtigungen ins-
besondere in den ersten Monaten des Jahres
2010 deutlich negativ auf die Verkehrsnachfra-
ge aus. Im weiteren Jahresverlauf zeigte sich
ein zunehmendes Aufkommenswachstum, das
jedoch aufgrund des schneereichen Winterwet-
ters gegen Ende des Jahres wieder zum Erlie-
gen kam. Nachdem die verkehrswirtschaftliche
Talfahrt im Vergleich zur gesamtwirtschaftlichen
Entwicklung im Jahr 2008 relativ spat eingesetzt
hatte, zeigte sich der Aufschwung nunmehr
ebenfalls zeitlich versetzt.

Giuterverkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen nach
Entfernungsbereichen - Verdnderungen der befor-
derten Giitermengen gegeniiber den Vorjahren in %
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Trotz der positiven Entwicklung des deutschen
Auflenhandels verbuchte der

mit deutschen Fahrzeugen im
Vergleichszeitraum Aufkommensverluste von
2,4 % und Leistungsrickgange von 2,1 %. Im
Binnenverkehr verringerte sich das Aufkommen
um 1,2 % auf 2,59 Mrd. t; die Beférderungslei-
stung verzeichnete demgegenuber einen Zu-
wachs von 2,8 % auf rund 252,1 Mrd. tkm. Die
prozentualen Aufkommensrickgange im grenz-
Uberschreitenden Verkehr lagen damit Uber de-
nen des Binnenverkehrs.

Anteile der Entfernungsbereiche an der
Gutermenge im Jahr 2010 in %

Fernbereich
;24%

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt

Nach Erkenntnissen des Bundesamtes fur Gu-
terverkehr Ubernahmen im vergangenen Jahr
nicht wenige deutsche Unternehmen nach Mog-
lichkeit renditereichere Binnenbeférderungen
und Uberlielen weniger ertragreiche grenzu-
berschreitende Befdérderungen auslandischen
Transportunternehmern.

Der gewerbliche Guterkraftverkehr und der
Werkverkehr wiesen im gesamten Verlauf des
Jahres 2010 hdchst unterschiedliche Entwick-
lungen auf: Wahrend der gewerbliche Verkehr
bereits seit Februar 2010 nahezu allmonatlich
zweistellige Wachstumsraten verzeichnete und
aufgrund des Wirtschaftsaufschwungs im Ver-
gleich zum Jahr 2009 insgesamt ein deutliches
Wachstum erzielte, musste der Eigentransport
durch Industrie und Handel einen unerwar-
tet hohen Aufkommensrickgang hinnehmen.
Dies traf vor allem den Nahbereich, an dem der

Werkverkehr einen hohen Mengenanteil be-
sitzt. Besonders betroffen war der Werkverkehr
von den wirtschaftlichen Beeintrachtigungen
der Baubranche, die unter den witterungsbe-
dingten Hemmnissen zu Jahresbeginn und zum
Jahresende 2010 zu leiden hatte. So sank der
Werkverkehr im Jahr 2010 gegenuber dem Jahr
2009 um 24,5 %, wahrend das Aufkommen im
gewerblichen Verkehr um 12,4 % anstieg. Da-
mit kam es in beiden Verkehrszweigen zu den
bislang starksten Auf- bzw. Abschwiingen der
Gultermenge seit der Liberalisierung des euro-

Anteile der Entfernungsbereiche an der
Verkehrsleistung im Jahr 2010 in %

_

Fernbereich
; 71%

L

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt

paischen Verkehrsmarktes im Jahr 1998. Auf
Grundlage der gefuhrten Marktgesprache so-
wie der wirtschaftlichen Leitdaten lassen sich
die statistisch ausgewiesenen Rickgange des
Werkverkehrs in ihrer Deutlichkeit seitens des
BAG allerdings nicht erklaren.

Bei der Entwicklung im

ist die grofle Bedeutung des Baubereichs
zu beachten, der von den witterungsbedingten
Einschrankungen erheblich beeintrachtigt wur-
de und sich nur langsam erholt. In den zurtck-
liegenden Jahren entfielen rund 60 % der im
Nahbereich beférderten Gitermenge auf Bau-
stoffbeférderungen. Wahrend die Gutermenge
im Nahbereich im Jahr 2010 gegenuber dem
Jahr 2009 einen Ruckgang von 4,5 % verzeich-
nete, verringerte sich die Beférderungsleistung
im Nahbereich um 1,0 %. Die im Jahr 2010 zu
verzeichnenden Aufkommenszuwachse im



waren auf die deut-
lich gestiegene Industrieproduktion und den
zunehmenden Handel zurickzufihren (Menge
und Leistung: jeweils 2,6 %). Der konjunktu-
relle Erholungsprozess flihrte im Jahr 2010 vor
allem im zu
einem Mengen- und Leistungszuwachs (Men-
ge: 3,3 %, Leistung: 2,6 %). Damit knupfte der
Fernbereich wieder an das bis zum Jahr 2007
zu verzeichnende Wachstum an. Vor allem die
Beforderungen im Fernbereich waren in der Ver-
gangenheit malgeblich am Wachstum des Stra-
Benguterverkehrs beteiligt.

Von der insgesamt im StralRengliterverkehr be-
forderten Gutermenge entfielen im Jahr 2010
rund 76 % auf den Nah- und Regionalbereich.
Dagegen wurden im Fernbereich 71 % der Ge-
samtverkehrsleistungen erbracht. Nach den kri-
senbedingten Rickgangen in den Jahren 2008
und 2009 kam es im

im Jahr
2010 wiederum zu einem Aufkommensrick-
gang. Die Leistungswerte erreichten ebenfalls
nicht das Niveau des Jahres 2009. Insgesamt
nahm die beforderte Gitermenge im grenziber-
schreitenden StralRenglterverkehr im Jahr 2010
gegenuber dem Jahr 2009 um 2,4 % auf rund
127,4 Mio. t ab; die Verkehrsleistung verringerte
sich um 2,1 % auf rund 29,8 Mrd. tkm. Hinge-
gen entwickelten sich die Versandmengen nach
den EU-Mitgliedstaaten deutlich ricklaufig. Der
grenziiberschreitende Empfang aus den EU-
Mitgliedstaaten blieb im Jahr 2010 im Vergleich
zum Vorjahr konstant.

Nach BAG-Erkenntnissen zu den mautpflichti-
gen Fahrleistungen partizipierten vor allem aus-
landische Fahrzeuge an der expandierenden
Aulenhandelstatigkeit. Grinde hierfir durften
sein, dass sich deutsche Unternehmen aufgrund
der unsicheren Konjunkturlage zunachst noch
aulerst vorsichtig bei der Erweiterung ihrer
Fahrzeugkapazitaten verhielten und sich teilwei-
se verstarkt auf Binnenbeférderungen konzen-
trierten.

Nach den hohen Rickgangen im Jahr 2009 kam
es im Jahr 2010 bei den Vertragsfrachten ins-

gesamt zu einer Verstetigung des Preisniveaus.
Zu Beginn des Jahres 2010 hatten die Fracht-
raten aufgrund eines hohen Kapazitatsange-
bots und der in Teilen schwachen Nachfrage,
unter anderem aus der Baubranche, nochmals
nachgegeben. Zwar konnten sie sich im wei-
teren Jahresverlauf angesichts der Belebung
der Verkehrsnachfrage sowie steigender Diesel-
preise sukzessive erholen. Im Jahresvergleich
bewegten sie sich insgesamt jedoch in etwa auf
Hohe des Vorjahres. Trotz der Verbesserung der
gesamtwirtschaftlichen Rahmenbedingungen in
Deutschland blieben die Preise auf allen be-
trachteten Hauptrelationen mehr oder weniger
deutlich hinter dem hohen Niveau des Jah-
res 2008 zuriick. Wahrend die Vertragsfrach-
ten im innerdeutschen Verkehr im Gesamtjahr
2010 im Vergleich zum Jahr 2009 annahernd
stagnierten, legten die im grenz-
Uberschreitenden Verkehr nach Angaben des
Statistischen Bundesamtes insgesamt zu. Dies
galt nach Kenntnis der BAG-Marktbeobachtung
allerdings nicht fir alle Relationen in gleichem
Mafe. So bewegten sich beispielsweise die Be-
forderungsentgelte im grenziberschreitenden
Verkehr mit Mittel- und Osteuropa und hier vor
allem im Verkehr mit Rumanien und Bulgarien,
deren Volkswirtschaften nach wie vor unter den
Folgen der Wirtschaftskrise zu leiden haben, im
Jahr 2010 auf schwachem Niveau.

Die Entwicklung der im ver-
gangenen Jahr deckt sich mit Aussagen zahl-
reicher Speditions- und Transportunternehmen,
wonach Preiserhohungen in weiten Teilen des
Jahres 2010 nur schwer am Markt durchsetzbar
waren. Nach Kenntnis des Bundesamtes waren
die Ausschreibungsaktivitaten der verladenden
Wirtschaft und groRer Speditionen weiterhin
hoch, wobei die Auftragsvergabe Uber Aus-
schreibungsplattformen insbesondere seitens
groler Verlader tendenziell weiter zugenommen
hat. Ferner warben im vergangenen Jahr ein-
zelne groRRe Logistikdienstleister mit Pauschal-
preisen fur den deutschlandweiten Transport
einer Palette. Entsprechend wiesen zahlreiche
Transporteure in Marktgesprachen des Bun-
desamtes auf den erheblichen Preisdruck gro-
Rer Spediteure in einigen Marktsegmenten im



Wege von Neuausschreibungen hin. Vor allem
um den Jahreswechsel 2009/2010 herum, der
noch im Zeichen der Wirtschaftskrise stand,
machten Transportunternehmen im Rahmen
von Vertragsabschllssen haufig noch preisliche
Zugestandnisse, um Beforderungsauftrage zu
erhalten. Allerdings hat sich die Verhandlungs-
position der Transportwirtschaft gegenuber ihren
Auftraggebern im Jahresverlauf 2010 sukzessi-
ve gebessert, bedingt durch die steigende Ver-
kehrsnachfrage und in Teilen zu beobachtender
Kapazitatsengpasse. In Verbindung mit den ge-
stiegenen Energiekosten fihrte dies dazu, dass
eine zunehmende Anzahl von Transportunter-
nehmen beim Abschluss neuer Vertrage hohere
Preise durchsetzen konnte und das Preisniveau
zumindest im 2. Halbjahr 2010 insgesamt Uber
jenem des 2. Halbjahres 2009 lag.

Auf dem Spotmarkt waren vor dem Hintergrund
der verbesserten Kapazitatsauslastung sowie
ortlicher, temporarer Angebotsengpasse im Jah-
resverlauf 2010 tendenziell deutlich steigende
Frachtraten zu beobachten. Nach Informationen
des Bundesamtes lagen die hier
in Abhangigkeit von den betrachteten Relati-
onen und Zeiten sowie dem geforderten Fahr-
zeugequipment zwischen 10 und in Einzelfallen
30 % Uber den entsprechenden Werten aus dem
Jahr 2009.

Die der deutschen Guterkraft-
verkehrsunternehmen sind im Jahr 2010 im
Vergleich zum Vorjahr insgesamt gestiegen. Als
Kostentreiber erwiesen sich primar die héheren
Kraftstoffkosten. Betrug der durchschnittliche
Dieselpreis bei Abgabe an GrolRRverbraucher
nach Angaben des Statistischen Bundesamtes
im Jahr 2009 noch 85,28 Euro/ 1001, so lag er im
Jahr 2010 bei 97,17 Euro/100 I. Dies entspricht
einem Anstieg von knapp 14 %. So drften im
vergangenen Jahr auf Kraftstoffkosten etwa ein
Viertel der Gesamtkosten eines im Fernverkehr
eingesetzten Lastkraftfahrzeugs entfallen sein.
Hohere Fuhrparkeinsatzkosten resultierten fer-
ner aus gestiegenen Reifenpreisen. Diese wa-
ren unter anderem auf die héhere Nachfrage
nach Leichtlaufreifen zurlickzuflihren, die nicht
zuletzt durch deren finanzielle Forderung im

Rahmen des Programms ,De-minimis® gestar-
kt wurde. Die Preise fir Reparatur- und War-
tungsleistungen sowie Ersatzteile lagen nach
Angaben eines Teils der Unternehmensvertreter
ebenfalls Gber dem Niveau des Vorjahres.

Anzumerken ist, dass den tendenziell stei-
genden Personal- und Sachkosten zumindest
in Teilen Produktivitatssteigerungen der Gliter-
kraftverkehrsunternehmen gegeniber standen.
So gelang es nicht wenigen gewerblichen Glter-
kraftverkehrsunternehmen, infolge der hoheren
Verkehrsnachfrage ihre Laderaumkapazitaten
besser auszulasten und die Effizienz ihrer Fahr-
zeugumlaufe zu steigern. Darlber hinaus trug
die Inanspruchnahme von Fordermitteln aus
den Programmen ,De-minimis“ sowie ,Aus- und
Weiterbildung“ zur Dampfung der Kostensteige-
rungen bei. Im Rahmen der beiden Foérderpro-
gramme wurden im Jahr 2010 rund 150,3 Mio.
Euro ausgezahlt, wovon rund 27,0 Mio. Euro auf
Aus- und WeiterbildungsmafRnahmen der Unter-
nehmen entfielen und rund 123,3 Mio. Euro auf
MaRnahmen, die im Rahmen des Programms
,De-minimis“ gefordert werden. Angesichts der
Zunahme der Verkehrsnachfrage sind die Um-
satze im gewerblichen Strallenguterverkehr
nach Erkenntnissen des Bundesamtes im Jahr
2010 im Vergleich zum Jahr 2009 spurbar ge-
stiegen.

Nach Angaben von Unternehmen lagen die
Umsatzsteigerungen teilweise im zweistelligen
Prozentbereich. Mehrheitlich berichteten die im
Rahmen der Marktbeobachtung befragten G-
terkraftverkehrsunternehmen bezogen auf das
Gesamtjahr 2010 auch von einer Verbesserung
ihrer Ertragslage im Vergleich zum Vorjahr. Zu-
rickzufihren war dies im Wesentlichen auf die
verbesserte Auftrags- und Beschaftigungslage.

In Bezug auf die Transportunternehmen ist ein-
schrankend anzumerken, dass die skizzierte
Entwicklung der Frachtraten Uber weite Stre-
cken des vergangenen Jahres nicht mit der
Kostenentwicklung Schritt hielt. Nachdem zahl-
reiche gewerbliche Guterkraftverkehrsunterneh-
men im Jahr 2009 Verluste machten, duirfte der
Groliteil der im Rahmen der Marktbeobachtung



befragten Glterkraftverkehrsunternehmen spa-
testens gegen Ende des Jahres 2010 wieder in
die Gewinnzone zuriickgekehrt sein. Mehrfach
wiesen Unternehmen bei Marktgesprachen auf
Nachwirkungen der Wirtschaftskrise hin, die
sich in Forderungsausfallen zeigten und ihre Er-
tragslage belasteten.

Das hat sich im Laufe des Jah-
res 2010 gebessert. Ein Indikator ist die Erholung
im Nutzfahrzeugsektor und hier insbesondere
die positive Entwicklung der Neuzulassungen
bei den Sattelzugmaschinen. Diese nahmen im
Vergleich zum Jahr 2009 um rund 39,7 % auf
knapp 28.000 Einheiten zu. Allerdings blieben
sie damit zahlenmaRig deutlich hinter dem bis-
herigen Hochstwert aus dem Jahr 2007 zurlck.
Der Bestand an Sattelzugmaschinen erreichte
Anfang 2011 wieder annahernd das Vorkrisen-
niveau.

Trotz zunehmender Aktivitaten waren die In-
vestitionsentscheidungen vieler Guterkraftver-
kehrsunternehmen Marktgesprachen des BAG
zufolge im vergangenen Jahr noch von erheb-
licher Unsicherheit Uber die Nachhaltigkeit des
Aufschwungs, die Verlasslichkeit der wirtschaft-
lichen und politischen Rahmenbedingungen
sowie die kinftige Entwicklung der Beférde-
rungsentgelte gepragt. Bei einem Grofteil der
Fahrzeuginvestitionen handelte es sich um Er-
satzinvestitionen. Nicht wenige Fernverkehrsun-
ternehmen ersetzten im Jahresverlauf ihre Euro
3- durch Euro 5-Fahrzeuge. Vergleichsweise zu-
rickhaltender zeigten sich viele Transportunter-
nehmen bei Erweiterungsinvestitionen; der Ka-
pazitatsaufbau wurde im vergangenen Jahr eher
zogerlich betrieben. Diejenigen, die ihren Fuhr-
park erweiterten, um die steigende Nachfrage
ihrer Kunden bedienen zu konnen, haben nicht
selten - anstatt neuer Lkw - gute gebrauchte
Euro 5-Fahrzeuge gekauft.

Ferner hat ein grofier Teil der Unternehmen
seinen Fuhrpark durch Mietfahrzeuge mit mog-
lichst kurzen Laufzeiten aufgestockt, um flexibel
zu bleiben und sich ggf. von diesen Kapazitaten
schnell wieder trennen zu kdnnen. Zeitweise
fuhrte die starke Nachfrage nach Mietfahrzeu-
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gen zu erheblichen Engpassen in diesem Markt-
segment. Insgesamt verstarkte sich damit die
Tendenz zur Flexibilisierung des Fuhrparks. Die-
sem tragen Lkw-Hersteller durch die Starkung
eigener Vermietgesellschaften sowie entspre-
chende vertragliche Regelungen Rechnung.

Vor dem Hintergrund der verbesserten Wirt-
schaftlage gingendie

in Deutschland im Jahr 2010 im Vergleich zum
Vorjahr insgesamt um 2,1 % auf 31.998 Verfah-
ren zurtck. Dabei nahmen die Insolvenzverfah-
ren bei Transportunternehmen des StralRengu-
terverkehrs (inklusive Umzugsunternehmen) mit
9,3 % und bei Speditionsunternehmen ohne ei-
genen Fuhrpark mit 7,0 % Uberproportional ab.
Im Funfjahresvergleich verharrten sie dennoch
auf relativ hohem Niveau. Insgesamt beantrag-
ten im vergangenen Jahr 966 Transportunter-
nehmen und 545 Speditionen Insolvenz. 8.320
Beschaftigte - rund 35,0 % weniger als im Jahr
2009 - waren von diesen Insolvenzen betroffen.
Leicht verbessert hat sich auch das Insolvenzri-
siko im Transport- und Logistikbereich.

Nach Angaben von Creditreform sank hier die
Quote der durch Insolvenz bedrohten Betriebe
(massiver Zahlungsverzug oder gestellter Insol-
venzantrag) von 418 im Jahr 2009 auf 409 im
Jahr 2010 je 10.000 aktive Unternehmen



Wahrend das Geschéftsklima im Jahr 2010 in
nahezu allen Wirtschaftsbereichen Rekorde
brach, blieb die Stimmung der deutschen Bus-
unternehmer gedampft. Damit hielt die konjunk-
turelle Krise zeitverzdgert doch noch Einzug in
die Busbranche. Die Realitat war fur deutsche
Busunternehmer damit leider so ernuchternd,
wie es die Prognosen des letzten Jahres voraus-
gesagt hatten. Nach Schatzungen der Befragten
wird sich die Busbranche 2011 insgesamt aller-
dings wieder etwas erholen. Differenziert man
zwischen den Branchen, sehen die Perspekti-
ven im Gelegenheitsverkehr deutlich besser aus
als im Linienverkehr. In der Bustouristik steigen
die Erwartungen um vier Prozent im Vergleich
zum Vorjahr.

Wirtschaftliche und politische Rahmenbedin-
gungen bereiten den Unternehmern auch wei-
terhin Sorge. Steigende Treibstoffkosten und
Einfahrtverbote im Rahmen von Umweltzonen
sind nur einige der Probleme, welche die Bus-
unternehmer vor Herausforderungen stellen und
als bedeutendste Einflussfaktoren fir die zu-
kinftige Entwicklung gesehen werden.

Zusammenfassung Bustourismus fiir das Jahr 2010

0,
38%,,0,  35% 04M
28% 34% 30% 34% 34%

22%

65% 65%

2005 2006 2007 2008 2009 2010

gestiegen = unverandert mm riicklaufig ——Saldo

Quelle: bdo 2011

In der Bustouristik haben sich Deutschlandrei-
sen im Jahr 2010 positiv entwickelt. Alle ande-
ren touristischen Geschaftsbereiche mussten
tendenziell Verluste hinnehmen. Dies zeigt
sich in negativer Umsatzeinschatzung und ver-
schlechterter Gewinnsituation im Vergleich zum
Vorjahr. Im Hinblick auf einzelne Marktsegmente
erzielen sowohl Ausflugsverkehr, eigen veran-
staltete Busreisen als auch der Anmietverkehr
negative Ergebnisse im Vergleich zum Vorjahr.
Neben dem Trend zum Deutschlandtourismus
haben bustouristische Kurzreisen nach wie vor
ein grolRes Erfolgspotential. Gerade flr den
boomenden Stadte- und Kulturtourismus sowie
Musical- und Eventreisen sind Reisebusse als
flexibles und umweltfreundliches Verkehrsmittel
unverzichtbar.
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Fir das zurlUckliegende Jahr beurteilte das Bus-
gewerbe die Umsatzentwicklung ausgewogener,
aber weniger optimistisch als im Vorjahr. Das Er-
gebnis aus positiven und negativen Lageurteilen
steht im Jahr 2010 zwdlf Prozentpunkte schlech-
ter als im Vorjahr und sinkt auf einen Saldo von
minus vier Prozent. 34 Prozent der Unternehmer
verzeichnen sinkende Umsatze, wahrend 30
Prozent Verbesserungen registrieren.

Negative Tendenzen verzeichnet auch der Aus-
flugsverkehr. Im Gegensatz zur positiven Ent-
wicklung im Vorjahr erzielen die Ausflugsfahrten
nunmehr einen Saldo von minus drei Prozent.
Eine Negativentwicklung muss auch der Mie-
tomnibusverkehr hinnehmen. Der Stimmungs-
saldo sinkt im Jahr 2010 auf einen Minuswert
von sieben Prozent. Der Anteil von Unterneh-
men, die ihre Omnibusse haufiger vermieten
konnten, liegt demnach lediglich bei 24 Prozent,
wahrend ein Drittel der Busunternehmen (31
Prozent) die Nachfrage nach Mietbussen als
rucklaufig bewertet.

Im offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
fallt die Bilanz fur das Jahr 2010 durchwachsen

Zusammenfassung OPNV fiir das Jahr 2010
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aus. Eine leichte Positivtendenz zeigte sich bei
den Umsatz- und Fahrgastzahlen. Im Gegensatz
zur Umsatzentwicklung nahm die Gewinnkurve
der OPNV-Unternehmer im Jahr 2010 einen ne-
gativen Verlauf. Die Gewinne setzten damit im
Jahr 2010 ihren Abwartstrend fort. Steigende
Personalausgaben und Dieselpreise sowie sin-
kende Ausgleichsleistungen des Staates muss
der Betrieb jedoch selbst verkraften.

Ab dem 14. Mai 2010 gilt gemaR der EU-Ver-
ordnung 1072/2009: Jeder Verkehrsunterneh-
mer, der Inhaber einer Gemeinschaftslizenz ist
und dessen Fahrer, wenn er Staatsangehdriger
eines Drittlandes ist, eine Fahrerbescheinigung
mit sich fuhrt, ist unter bestimmten Bedingungen
zur Kabotage berechtigt.

Diese Guterkraftverkehrsunternehmer sind be-
rechtigt, im Anschluss an einen grenziberschrei-
tenden Transport aus einem anderen Mitglieds-
statt oder Drittland in den Aufnahmemitgliedstaat
oder Drittland in den Aufnahmemitgliedstaat
nach Auslieferung der Guter bis zu drei Kabo-
tagetransporte mit demselben Fahrzeug oder im
Fall von Fahrzeugkombinationen mit dem Kfz
desselben Fahrzeugs durchzufiihren.

Die letzte Entladung, bevor der Aufnahmemit-
gliedstaat verlassen wird, muss innerhalb von
sieben Tagen nach der letzten Entladung der in
den Aufnahmemitgliedstaat eingefiihrten Liefe-
rung erfolgen.

Kabotagetransporte im Anschluss an eine
grenziiberschreitende Beférderung sind erst
nach vollstandiger Entladung des Fahrzeugs
zugelassen, betont das Bundesamt fur Guter-
verkehr. Zudem konne kinftig innerhalb von drei
Tagen nach der Einfahrt mit einem unbeladenen
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Fahrzeug in das Hoheitsgebiet eines Mitglieds-
staats ein Kabotagetransport durchgefiihrt wer-
den. Das setze voraus, dass zuvor ein grenz-
Uberschreitender Transport in einen anderen
Mitgliedsstaat stattgefunden hat und das ins-
gesamt die Sieben-Tage-Frist eingehalten wird.
Die EU-Verordnung sieht zudem vor, dass der
Verkehrsunternehmer eindeutige Belege fur die
grenzuberschreitende Beférderung und fur jede
einzelne der Kabotagefahrten vorweisen kann,
die bestimmte Angaben enthalten miussen.

EuGH-Entscheidung zum deutschen Kindi-
gungsrecht

Die deutsche schrittweise Verlangerung der
Kindigungsfrist stammt aus dem Jahr 1926
und sollte zum besseren Schutz der alteren
Arbeithehmer beitragen. Die Festsetzung des
Mindestalters von 25 Jahren gilt als ,politisches
Entgegenkommen® der damaligen Regierung
gegenuber den Unternehmen, um die Verlange-
rung grundsatzlich durchzusetzen.

im ver-

Die hochsten EU-Richter wiesen
gangenen Jahr die deutschen Gerichte an, die
fragliche deutsche Regelung in laufenden Pro-
zessen vor Arbeitsgerichten ,erforderlichenfalls
unangewendet zu lassen®. Damit wirkte die Ent-
scheidung sofort auch Uber den konkreten Fall
hinaus.

Das Landesarbeitsgericht Dusseldorf hatte als
Berufungsinstanz den Fall dem EuGH zur Ent-

23

scheidung vorgelegt. Die EU-Richter erklarten
die deutsche Regelung fur ,nicht angemessen
oder geeignet®. Sie wiesen insbesondere die Ar-
gumentation zurick, der Arbeitgeber solle eine
,grofiere personalwirtschaftliche Flexibilitat* be-
kommen, weil jingeren Arbeitnehmern eine gro-
Rere berufliche und persdnliche Mobilitat zuge-
mutet werden konne. Dies sei nicht der Fall, weil
die Nichtanrechnung der Betriebszugehorigkeit
vor dem 25. Lebensjahr unabhangig vom Alter
bei einer Entlassung gelte.

Das Gericht stellte auch fest, ein Einzelner
konne sich vor Gericht nicht direkt auf die EU-
Richtlinie zum Verbot der Diskriminierung beru-
fen. Das Diskriminierungsverbot sei jedoch ein
,allgemeiner Grundsatz des Unionsrechts®. Das
nationale Gericht misse ,die volle Wirksamkeit
des Unionsrechts® gewahrleisten. Deshalb durfe
es in einem solchen Fall nationales Recht nicht
anwenden.

Modifizierte 12-Tage-Regelung fir Busfahrer
am 04.06.2010 in Kraft getreten

Am 4. Juni 2010 war es endlich soweit. Die mo-
difizierte 12-Tage-Regelung fir den grenziber-
schreitenden Gelegenheitsverkehr trat in Kraft.
Auf massives Drangen des bdo und seiner Lan-
desverbande hatten sich die Vertreter der EU-
Kommission und des EU-Parlaments im April
vergangenen Jahres zu einer ,Wiedereinfuh-
rung“ einer — abgeanderten — 12-Tage-Regelung
entschlossen.

Damit sind seit dem 04.06.2010 Busreisen ins
Ausland wieder mit einem Fahrer bis zu einer
Dauer von 12 Tagen moglich. Die Neurege-
lung findet sich in Art. 8 Abs. 6 a VO (EG) Nr.
561/2006.

Im Unterschied zur urspringlichen 12-Tage-
Regelung gelten allerdings folgende Besonder-
heiten:

* Die Fahrt muss einen Aufenthalt von min-
destens 24 Stunden in einem anderen EU-
Land beinhalten.




* Es muss sich um eine einzelne Fahrt/Tour
handeln. Bei einer z.B. achttagigen Fahrt
ins Ausland braucht der Fahrer keine Wo-
chenruhezeit einzulegen. Er darf aber nicht
im Anschluss noch eine weitere Fahrt durch-
fuhren (obwohl die 12 Tage noch nicht aus-
geschopft waren).

* Vor Fahrtantritt muss der Fahrer eine regel-
mafige Wochenruhezeit von mindestens 45
Stunden genommen haben.

* Nach der Fahrt muss der Fahrer entweder
zwei regelmalige Wochenruhezeiten (90 h)
oder eine regelmalige (45 h) und eine re-
duzierte (24 h) Wochenruhezeit (69 h) am
Stlck einlegen (im letzteren Fall muss der
Ausgleich vor Ende der dritten Folgewoche
gewahrt werden).

Fur die Unternehmen nachteilig ist allerdings,
dass die Sonderregelung im nationalen Gele-
genheitsverkehr nicht gilt. Der bdo wertet die
Wiedereinfuihrung der modifizierten 12-Tage-Re-
gelung dennoch zunéachst als Etappensieg und
ersten Schritt in die richtige Richtung, halt aber
an seiner Forderung fiir eine EU-weite Sonder-
regelung der Sozialvorschriften fir Busfahrer,
die den besonderen Anforderungen und Profilen
dieser Tatigkeit und dieses Wirtschaftsbereiches
hinreichend gerecht wird, weiterhin fest.

Die EU-Kommission hat die EU-Bescheinigung
Uber die Zeiten, die nicht vom Fahrtenschrei-
ber/digitalem Kontrollgerat erfasst werden (sog.
Urlaubsbescheinigung), im vergangenen Jahr
Uberarbeitet.

Die Bescheinigung ist immer dann auszustel-
len, wenn der Fahrer im Zeitraum der zurtcklie-
genden 28 Kalendertage keine Arbeitszeithach-
weise (Tachoscheiben bzw. Aufzeichnungen auf
der Fahrerkarte) fur ein oder mehrere Tage vor-
weisen kann.

Bisher enthielt die EU-Bescheinigung nur die
Mdoglichkeit, Krankheit, Urlaub, das Lenken

eines vom Anwendungsbereich der VO (EG)
Nr. 561/2006 oder des AETR ausgenommenen
Fahrzeugs zu bescheinigen. Andere Zeiten wie
z. B. Werkstattarbeiten konnten nicht bescheini-
gt werden. Dies ist nunmehr mit der neuen Be-
scheinigung madglich. Neu in die Bescheinigung
ist aufgenommen worden, dass nunmehr auch
anzugeben ist, ab wann der Fahrer beschaftigt
ist.

Da die EU-Bescheinigung nunmehr alle rele-
vanten Zeiten enthalt, kann sie auch fir den na-
tionalen Bereich verwendet werden. Fir rein na-
tional tatige Unternehmen besteht aber nach wie
vor keine Verpflichtung, das EU-Formblatt zu
nutzen. Wird es allerdings genutzt, dann muss
es unverandert angewandt werden.

Nach Interventionen des deutschen Busge-
werbes gegen die Erhebung der sogenannten
Personenbeférderungssteuer in Polen hatte
die EU-Kommission ein Klageverfahren gegen
Polen eingeleitet. Die Kommission hatte die
Feststellung beantragt, dass Polen durch sein
System der Besteuerung von Beforderungslei-
stungen gegen die sogenannten Mehrwertsteu-
er-Systemrichtlinie verstoft.

Nach Auffassung des bdo widersprach die Ein-
fuhrung der Personenbeférderungssteuer fir
deutsche Unternehmer in Polen dem EU-weit
geltenden Grundsatz der Gleichbehandlung,
denn nach der 6. EG-Mehrwertsteuerrichtlinie
mussen grenzliberschreitende Busreisen antei-
lig nach dem Streckenprinzip versteuert werden.

Im Mai 2010 hat der Europaische Gerichtshof
die bdo-Auffassung bestatigt. Mit seinem Urteil
hat er der Klage stattgegeben und den Verstol3
Polens gegen verschiedene Bestimmungen der
Mehrwertsteuer-Systemrichtlinie festgestellt.

Die Neuregelungen, die seitens Polens in Kraft
gesetzt wurden, flhrten fur deutsche Unterneh-
men allerding zu derart burokratischen Aufwen-
dungen, dass viele Busunternehmen Gelegen-



heitsverkehre in das Nachbarland nicht mehr
anboten.

Der deutsche Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer hat 2010 angeklndigt, die zum Jah-
reswechsel anstehende Anhebung der Maut-
satze fur Euro-3-LKW aussetzen. Dazu hat das
Bundesverkehrsministerium Mitte August einen
Entwurf zur Anderung der Mauthdhenverord-
nung vorgelegt. Der Entwurf wurde Mitte Sep-
tember vom Bundeskabinett verabschiedet.

Durch die Anderung der Verordnung entfallt zum
einen das Anheben der Mautsatze in der Kate-
gorie C um 2 Cent pro Kilometer. Andererseits
jedoch wird auch die vorgesehene Senkung der
Mautsatze fir schadstoffarmere LKW um 0,1
Cent pro Kilometer nicht vollzogen.

Im Juni 2010 kindigte Ramsauer im Verkehrs-
ausschuss des Bundestages an, die Erhebung
der LKW-Maut auf vierstreifige Bundesstrallen
zu erweitern. Das jahrliche Einnahmevolumen
bezifferte er auf mindestens 100 bis 150 Mio.
EUR. Die Mauterweiterung war Bestandteil der
Beschllsse der Bundesregierung zur Sanierung
des Staatshaushalts, auch wenn sie in der Spar-

liste nicht ausdricklich erwahnt ist. Nach Aus-
sage des Bundesverkehrsministers Ramsauer
geht dies darauf zurtick, dass es sich nicht um
Einsparungen, sondern um Einnahmen hande-
le, die dann in den Verkehrsetat flieRen sollen.

Fir die Innung wie fir zahlreiche andere Bran-
chenorganisationen stellte dies die gerade zu-
rick gewonnene Glaubwirdigkeit der Bundes-
regierung gegenuber dem Transportgewerbe
wieder in Frage. Im Mautmoratorium der Regie-
rung ist ausdricklich davon die Rede, in dieser
Legislaturperiode von weiteren Mauterhéhungen
abzusehen. Zudem stellt sich die Frage, ob die
Systemkosten, die eine generelle Erweiterung
der Mauterhebung auf diese Stralten zusatzlich
bedingen, tatsachlich Mehrerlése fir den Bund
bewirken.

Im Rahmen der beiden Férderprogramme ,De-
minimis“ und ,Aus- und Weiterbildung“ des BAG
wurden 2010 einige Neuregelungen wirksam. So
konnten erstmals Uber ein Portal auf der Home-
page des Bundesamt fur Glterverkehr elektro-
nisch, Antrage und nachzureichende Unterlagen
zu den Forderprogrammen ,De-minimis“ und
»+Aus- und Weiterbildung® Uber das Internet an
die Bewilligungsbehorde (BAG) gesendet oder
von der Bewilligungsbehorde erhaltene Schrei-
ben eingesehen werden.

Der Bundesverband Deutscher Omnibusun-
ternehmen (bdo) und der Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) forderten 2010 in
einem gemeinsamen Eckpunktepapier die zu-
gige Anpassung des Personenbeférderungsge-
setzes (PBefG) an das neue EU-Recht. Die bei-
den Verbande, die zusammen Uber 95 Prozent
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
auf der StralRe und der Schiene reprasentieren,
sorgen sich um die Zukunft der wirtschaftlichen
und rechtlichen Grundlagen des OPNV. Mit dem
Eckpunktepapier gaben VDV und bdo der Bun-
desregierung das klare Startsignal, die im Koa-



litionsvertrag festgelegte Anpassung des PBefG
unverziglich zu starten. Das Ziel ist, die inter-
national anerkannte Qualitat des OPNV durch
sein Miteinander von o6ffentlichen und privaten
Unternehmen dauerhaft zu erhalten und recht-
lich abzusichern sowie den Entscheidern vor Ort
und den Unternehmen die Spielrdume flr einen
attraktiven OPNV zu geben. Die Anpassung des
PBefG ist notwendig, weil seit dem 3. Dezem-
ber 2009 die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in
Kraft ist.

Zweck der gemeinsamen Initiative war es, die
zuvor festgefahrene politische Diskussion um
die neue europaische Verordnung und das na-
tionale Recht wieder in Gang zu bringen. Die
Verbande streben dabei einen fairen Ausgleich
zwischen den legitimen Interessen der Stadte
und Kreise als Aufgabentrager mit ihren Unter-
nehmen einerseits und der privaten Unterneh-
men andererseits an.

Jahrelang wurde in der Praxis, Uberwachung
und Rechtsprechung das Thema der geeigneten
Bereifung unter winterlichen Bedingungen — z.
T. sehr widersprichlich — behandelt. Gerade im
Nutzfahrzeugsegment, wo es im Gegensatz
zu PKW keine unterschiedlichen Sommer- und
Winterreifen gibt, fihrte das unter Fahrzeug-
haltern immer wieder flr Verunsicherung. Am
26.11.2010 hat der Bundesrat der Anderung
der StVO zu den Regelungen der Bereifung von
Kraftfahrzeugen im Winter zugestimmt.

Fir PKW und leichte Nutzfahrzeuge der Klas-
se M1 gilt demnach eine generelle Winterrei-
fenpflicht. Bei Nutzfahrzeugen (LKW/Busse)
der Klassen M2, M3, N2 und N3 sind dagegen
Winterreifen (M+SReifen) an den Antriebsach-
sen ausreichend. Denn aufgrund von erhéhten
Naturkautschukanteilen sind Nutzfahrzeugrei-
fen - im Gegensatz zu Pkw-Sommerreifen — von
vornherein fir den Ganzjahreseinsatz an den
Ubrigen Achsen geeignet.

Mit der Neuregelung wurde die vom Gewerbe
seit Jahren geforderte Rechtssicherheit herge-
stellt.

Anfang des Jahres erhielt die Innung aus Mit-
gliedsunternehmen mehrere Anfragen, ob In-
formationen zutreffend seien, nach denen das
Ziehen sogenannter Asphaltkocher (fir Guss-
asphalt im Stralenbau) bzw. das Fahren mit
Asphaltkocher-Kraftfahrzeugen nunmehr der
Mautpflicht unterliegen, wenn die Autobahn ge-
nutzt wird, obwohl der Asphaltkocher als (selbst-
fahrende) Arbeitsmaschinen zugelassen sind.
Die Innung hat sich in dieser Angelegenheit an
das Bundesamt fur Guterverkehrs (BAG) ge-
wandt.

Dabei wurde folgendes geklart:

Sofern auch mit einer selbstfahrenden Arbeits-
maschine oder einer Kombination mit Anhan-
gerarbeitsmaschine die Ortsveranderung des
Gutes im Vordergrund steht, unterliegt dieser
Beforderungsvorgang bei Nutzung mautpflichti-
ger Fernstrafien in Deutschland der Mautpflicht.
Hintergriinde sind eine auf europaischer Ebene
neu gefasste Definition des Begriffs ,Fahrzeug®
und die daraufhin gednderte Bestimmung im
Mautgesetz, wonach Fahrzeuge und Fahrzeug-
kombinationen, die ausschlieRlich fir den Gu-
terkraftverkehr bestimmt sind oder — nunmehr
neu — eingesetzt werden, der Mautpflicht unter-
liegen, wenn 12 t zGG mindestens erreicht oder
Uberschritten werden. Nicht der Mautpflicht un-
terliegen hingegen Fahrten mit leerer Arbeitsma-
schine oder Anhangerarbeitsmaschine.

Neben Asphaltkochern sind weitere Arbeitsma-
schinen, die zur Giuterbeférderung eingesetzt
werden, von dieser Neuregelung betroffen. Ge-
nannt seien z. B. als Arbeitsmaschinen zugelas-
sene Saug-Druck-Spulfahrzeuge zur Kanalreini-
gung u. a. Fahrzeuge.



Mit dem 01.01.2010 wurde die zweite Stufe der
Berliner Umweltzone wirksam. Danach durften
nur noch Fahrzeuge mit griner Feinstaubpla-
kette oder gultiger Ausnahmegenehmigung die
Berliner Umweltzone befahren. Einzige gene-
relle Ausnahme blieben Reisebusse mit gelber
Plakette, denen bis Ende 2011 die Zufahrt zur
Umweltzone gestattet bleibt.
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Bezlglich der Thematik nicht fir die Nachri-
stung mit Ruffiltern geeigneter LKW (mit Selbst-
ladegerat), fir die normalerweise eine Nach-
rustldsung registriert ist, um von der roten oder
gelben auf die griine Feinstaubplakette ,aufge-
rustet” zu werden, konnte nach intensiven Be-
muahungen der Innung eine Regelung gefunden
werden, wonach die Nachristung nur erfolgte,
wenn seitens der Rul¥filterhersteller nach Be-
schreibung des Einsatzprofils der Filtereinbau
empfohlen wurde.

Wurde infolge des Einsatzprofils und zu gerin-
ger Abgastemperaturen die Nachristung nicht
empfohlen, stellten die technischen Priforgani-
sationen sogenannte Nichtnachristbarkeitsbe-
scheinigung aus, auf deren Basis dann eine Aus-
nahmegenehmigung beantragt werden konnte.

Ende Februar 2010 hat das Bundesumwelt-
ministerium den Arbeitsentwurf eines neuen
Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KWG) vorgelegt,
der das gegenwartige Kreislaufwirtschafts- und
Abfallgesetz ablésen soll. Vordergrindig ist die
Anpassung der geltenden Bestimmungen an die
geanderte europaische Abfallrahmenrichtlinie
der Grund der Novellierung. Dartber hinaus sol-
len aber auch die Erfahrungen der Rechtspre-
chung, der Verwaltungspraxis und des Vollzugs
in die Neufassung des rechtlichen Rahmens
einflieRen. Das betrifft z. B. die Uberlassungs-
pflichten privater Haushaltungen gegenlber
den offentlich-rechtlichen Entsorgungstragern
— Stichwort Altpapierurteil des Bundesverwal-
tungsgerichts — oder die gesetzlichen Bestim-
mungen zum Entsorgungsfachbetrieb.

Fir Transportunternehmen, Containerdienste
und Werkverkehrsbetriebe mit Abfallbeférde-
rungen sind des weiteren Anderungen hinsicht-
lich der Transportgenehmigung beabsichtigt.
So soll unterschieden werden zwischen einer
Erlaubnispflicht bei Sammlung und Beférderung
gefahrlicher Abfalle und einer Anzeigepflicht
beim Transport nicht gefahrlicher Abfalle. Fir bei-
de Falle sieht der Gesetzentwurf eine Ermachti-
gung zum Erlass von Rechtsverordnungen vor,
in denen die dazugehdrigen Detailregelungen
getroffen werden (wie gegenwartig durch die
Transportgenehmigungsverordnung). Erhalten
bleiben soll fir Entsorgungsfachbetriebe die
Freistellung von der Transporterlaubnispflicht.
Auch die Regelungen zum Entsorgungsfachbe-
trieb sollen bestimmten Veranderungen unter-
worfen werden.

Im Sommer 2010 folgte der Referentenentwurf
des kunftigen Kreislaufwirtschaftsgesetzes.

In einer gemeinsamen Stellungnahme an das
Bundesumweltministerium sowie die zustan-
digen Umweltverwaltungen der Lander Berlin
und Brandenburg haben sich die Fuhrgewerbe-
Innung und die ESA zu den vorgesehenen Neu-
regelungen positioniert, Kritik gelbt sowie zu



einzelnen Regelungen Veranderungsvorschlage
unterbreitet.

Seit 01. April 2010 ist bei der Entsorgung ge-
fahrlicher Abfalle prinzipiell nur noch das elek-
tronische Nachweisverfahren zulassig. Zwar
galten fur Erzeuger und Beforderer noch ge-
wisse Ubergangsregelungen bis Anfang 2011,
spatestens bei der Ubergabe der Abfélle an
die Entsorgungsanlage griff jedoch das elektro-
nische Verfahren. Das setzte voraus, dass der
(gewerbliche) Anlieferer zumindest bei der ZKS
registriert ist.

In der Region Berlin-Brandenburg wurde in Ver-
antwortung der Sonderabfallgesellschaft Bran-
denburg/Berlin mbH seit 2003 in einem Mo-
dellprojekt mit dem Programm ZEDAL bereits
das elektronische Nachweisverfahren (eANV)
erprobt. Allmahlich entstanden neben ZEDAL
auch weitere Software-Programme, die fir die
eANV entwickelt wurden. Diese sollten unterei-
nander auch kommunizieren kdnnen, und zwar
Uber die sogenannte Zentrale Koordinierungs-
stelle ZKS. Erst als diese im ,Echtbetrieb” ihre
Arbeit im April 2010 aufnahm, konnte allerdings
getestet werden, ob der Datenaustausch mit-
tels verschiedener Programme in der Praxis
tatsachlich reibungslos funktionierte. Nun hatte
es in der ersten Apriltagen 2010 nicht unerheb-
liche Probleme im Softwarebereich gegeben,
gleichwohl war eine — auch nur zeitweilige — Lo-
ckerungen des Vollzugs der Bestimmungen in
Berlin und Brandenburg nicht beabsichtigt. In
einem Schreiben der Berliner Umweltbehorde,
das auf der Homepage der Sonderabfallgesell-
schaft Brandenburg/Berlin verdffentlicht wurde,
war beschrieben, wie Entsorgungsanlagen zu

verfahren hatten, wenn Anlieferungen von nicht
bei der ZKS registrierten Erzeugern festgestellt
werden. FUr Brandenburg galten die gleichen
Bedingungen.

Der Stand der Einfihrung des elektronischen
Abfallnachweisverfahrens (eANV) in der Abfall-
wirtschaft ist am 7./8.09.2010 erneut zwischen
Vertretern von Bund und Landern erdrtert wor-
den. Zu dieser Zeit existierten neben zahlreichen
organisatorischen Defiziten noch vielfaltige, zum
Teil erhebliche technische Probleme. Diese be-
trafen nicht nur die Zentrale Koordinierungsstel-
le Abfall (ZKS-Abfall), die allein im August 2010
eine ganze Woche ausgefallen war, sondern
teilweise auch die von den Abfallwirtschaftsbe-
teiligten genutzten IT-Systeme.

Vor diesem Hintergrund wurden am 19.08.2010
mit der Wirtschaft verschiedene MalRRnahmen
vereinbart, um baldmoglichst Stérungen und
Ausfalle der Kommunikationssysteme auszu-
schliel3en, zwischenzeitlich deren Auswirkungen
zumindest abzumildern und die bestehenden
Probleme beim Vollzug des eANV abzustellen.

Bis zum 31.01.2011 galten deshalb besondere,
einvernehmlich zwischen Bund und Landern
festgelegten Vollzugshinweise.

Nachdem die urspriinglich fir November/De-
zember 2009 angekundigte Verordnung zur Ein-
fuhrung eines Mindestlohns in der Entsorgungs-
wirtschaft mehrfach verschoben wurde, hat es
Ende des Jahres auf Regierungsebene doch
eine Einigung gegeben. Im Bundesanzeiger
vom 31.12.2009 schlieBlich ist die ,Verordnung
Uber zwingende Arbeitsbedingungen fiir die Ab-
fallwirtschaft einschliel3lich StralRenreinigung
und Winterdienst” veroffentlicht worden, die zum
01.01.2010 in Kraft getreten ist. Das bedeute-
te auch fur Transportunternehmen: wenn diese



ausschlief3lich oder Uberwiegend in der Abfall-
beférderung tatig sind, ist seit Januar 2010 ein
Mindeststundenlohn von EUR 8,02 brutto fir
alle Mitarbeiter zu zahlen.
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Der zum 01.01.2010 verbindlich eingeflihrte
Mindestlohn war zunachst bis 31.10.2010 per
Rechtsverordnung befristet. In den Sommermo-
naten zeichnete sich ab, dass nahtlos eine An-
schlussregelung wirksam wird, jedoch mit einem
Stundenlohn von EUR 8,24.

Das Bundesministerium fur Finanzen (BMF) hat
eine Aktualisierung der Ubersicht der Pauschbe-
trage fur Verpflegungsmehraufwendungen und
Ubernachtungskosten bei Auslandsreisen her-
ausgegeben. Die neuen Auslandspauschbetra-
ge galten fir Reisetage ab dem 01. Januar 2010.

Am 9. Juni 2010 haben sich die Ministerprasi-
denten der Lander entschieden, ab 1. Januar
2013 die Berechnung der Rundfunkgebihren
auf eine vollig neue Grundlage zu stellen. Dies
hat auch Auswirkungen auf die Beitragszahlung
der Verkehrsunternehmen. Kern des neuen Ge-
bihrenmodells ist die Abkehr vom geratebezo-
genen Ansatz hin zu einer benutzerbezogenen
Finanzierung.

Nach der bisherigen Praxis ist der Unternehmer
fur jedes empfangsbereite Gerat (Radio, Fern-
seher, internetfahiger PC) geblhrenpflichtig.

Nach dem neuen GeblUhrenmodell soll kinftig
allein die Anzahl der Mitarbeiter pro Betriebsstat-
te Uber die Hohe der zu entrichtenden Gebuhr
(die dann als Beitrag erhoben wird) entscheiden.
AnknUpfungspunkt fir die Gebuhrenpflicht soll
also das Innehaben einer Betriebsstatte sein -
ob bzw. wie viele empfangsbereite Gerate sich
in der Betriebsstatte befinden, soll dann keine
Rolle mehr spielen. Fur die Berechnung der
Hohe der Beitrage soll eine (degressive) Staffe-
lung eingeflhrt werden, nach der fir eine jeweils
festgelegte Anzahl von Mitarbeitern eine ent-
sprechende Anzahl von Beitragen zu zahlen ist.

Positiv wirkt sich die Neuerung fur Unternehmen
aus, die maximal vier Mitarbeiter beschaftigen —
sie haben nur einen Beitrag in Hohe einer Drit-
tel Gebuhr zu entrichten. Weiter ist angedacht,
dass fur alle ,nichtprivaten Kfz“ ein ermafigter
Beitrag in Hohe von einem Drittel des Rundfunk-
beitrages fallig werden soll.

Wie sich diese Regelung bzw. die Regelung
zum Betriebsstattenansatz fiir Guterverkehrs-
und Busunternehmen auswirken soll, d.h. ob
z.B. fur jeden gewerblich genutzten LKW/Bus
Beitrage abzufihren sind, zuzlglich zu den auf
die Betriebsstatte entfallenden Beitragen, oder
ob die Beitrage alternativ zu zahlen sind, stand
im Berichtsjahr noch nicht fest.

Wahrend die deutsche Wirtschaft nach dem
krisenbedingten Einbruch der Jahre 2008/09
allmahlich wieder Tritt fasste, galt das fur die
Transportunternehmen in der Region Berlin-
Brandenburg nur bedingt. Infolge vergleichs-
weise geringen Fachtaufkommens blieben die
Aufkommensriickgange in den Krisenjahren



begrenzt, andererseits brachte auch der begin-
nende Wirtschaftsaufschwung kaum Frachtzu-
wachse. In der zweiten Jahreshalfte war in al-
len Segmenten des Giiterverkehrs eine gewisse
Stabilisierung bei Aufkommen und Auslastung
feststellbar, die notwendigen Entgeltanpas-
sungen an die gestiegenen Kosten waren am
Markt aber nur schwer durchsetzbar.

Besonders problematisch blieb die Situation in
den Segmenten Schittguttransporte und spe-
ditionelle Sammel- und Verteilerverkehre. Der
anhaltende Marktdruck lie nicht nur keine An-
hebung der Befdorderungsentgelte zu, sondern
fihrte teilweise noch zu weiterem Preisdruck
seitens der Verlader und Speditionen gegenu-
ber den Frachtfuhrern. Stabiler verlief die Ent-
wicklung im Segment der Containerdienste und
Abfallentsorgung, sofern die Unternehmen nicht
ausschliefllich im Trucking von Behaltern flr
Grolientsorger tatig waren.

Im nationalen Fernverkehr tatige Innungsbe-
triebe konnten teilweise auch eine Auslastungs-
stabilisierung feststellen, allerdings nur dort,
wo vertragliche Verbindungen zur selbst verla-
denden Wirtschaft bestanden. In den Frachtfih-
rerketten der Speditionen tatige Unternehmen
hatten weiter Schwierigkeiten, mit den erzielten
Entgelten die Kosten zu decken.

Fur die Innungsbetriebe immer weniger Bedeu-
tung hatte der internationale Guterfernverkehr.
Von einigen Ausnahmen abgesehen haben die
Innungsbetriebe die in der Krise aufgegebenen
Verkehre nach Sid- und Westeuropa nicht
wieder aufgenommen, teils wegen zu geringer
Auslastung, teils wegen nach wie vor unzurei-
chender Frachtentgelte.

Die Auslastung und Entgeltsituation im Umzugs-
verkehr verharrte auf dem schwierigen Niveau
der Vorjahre, lediglich im Bereich der Neumdbel-
beférderungen war eine leichte Belebung fest-
stellbar.

Die Auslastungssituation im Omnibusgelegen-
heitsverkehr unterlag 2010 keinen nennens-
werten Schwankungen, als problematisch stellte

sich jedoch zunehmend die Kostensituation dar.
Da im Gelegenheitsverkehr langfristige Ange-
bote z. B. im Rahmen von Katalogen angeboten
werden, kdnnen spater wirksam gewordene Ko-
stenerhohungen wie beispielsweise beim Kraft-
stoff nicht unmittelbar weiter gegeben werden.
Die Situation bei der Berliner S-Bahn verhalf
allerdings einem Teil der Berliner Busunterneh-
men zu einer starkeren Auslastung im Bereich
der Schienenersatzverkehre. Hohere Anmietlei-
stungen wurden auch fir die BVG erbracht.

Als vdllig unbefriedigend muss die Situation im
Krankentransportgewerbe beurteilt werden. Das
Verhalten der Krankenkassen, insbesondere
der AOK Berlin-Brandenburg (inzwischen AOK
Nordost) gegenuber den Unternehmen flhrte
dazu, dass in nahezu allen entscheidenden Fra-
gestellungen sowohl hinsichtlich der Vertrags-
gestaltung als auch der Entgeltfestsetzung der
Rechtsweg eingeschlagen wird.

Die wesentlichen gewerbepolitischen Themen
des vergangenen Jahres lagen in den Bereichen
LKW-Mautausweitung auf vierstreifige Bundes-
stralRen, STEP Verkehr, Umweltzone und Larm-
minderungsplanung in Berlin, Weiterbau der
A100 in Berlin, Umsetzung des elektronischen
Abfallnachweisverfahrens in der Abfallentsor-
gung sowie den Busgelegenheitsverkehren am
kinftigen GroRflughafen und dem Segment
Stadtrundfahrten im Omnibusverkehr. Hierzu
nahm die Innung zahlreiche Gesprachs- und
Veranstaltungstermine wahr, bei denen die In-
nung teils von den ehrenamtlich tatigen Gre-
mien, teils von der Innungsgeschaftsflihrung
reprasentiert war.

Im Berichtsjahr abgeschlossen wurde die Arbeit
am sogenannten Runden Tisch zum

in Berlin.
Neben den politischen Parteien, den Verwal-
tungen und der Verkehrswissenschaft wirkten in
diesem Gremium auch Vertreter der Verkehrs-
wirtschaft und der Umweltverbande mit. Fir das
Stralienguterverkehrs- und das private Omni-



busgewerbe vertrat die Innung die Interessen.
Der runde Tisch reflektierte die im Erarbeitungs-
prozess des STEP Verkehr seitens der Verwal-
tung entwickelten Ziele und MaRnahmen der
Verkehrs- und Infrastrukturplanung mit dem Ziel-
horizont 2030. Die Innung wiurdigte das Instru-
ment des Runden Tisches als sinnvoll und wirk-
sam, die verschiedenen interessenbestimmten
Sichtweisen eines Gemeinwesens in der Erar-
beitung einer solchen Planung zu bericksichti-
gen, musste aber wiederholt kritisch anmerken
und zu Protokoll geben, dass die Funktionen
der Ver- und Entsorgung im Rahmen des Stra-
Renguterverkehrs sowohl bei den Zielsetzungen
als auch den angestrebten MalRnahmen nicht
angemessen gewdurdigt und bertcksichtigt wur-
den. Der Entwurf des STEP Verkehr wurde zum
Jahresende dem Senat zugeleitet, aber im Be-
richtsjahr nicht mehr beschlossen.

Anlasslich einer Zusammenkunft, zu der die Se-
natsverwaltung fur Gesundheit, Umwelt und Ver-
braucherschutz die

— darunter die Innung
— fur Mitte Januar 2010 eingeladen hatte, wurde
Uber den aktuellen Sachstand bei der Umset-
zung der beabsichtigten Larmminderungsmal}-
nahmen an ausgewahlten Beispielstrecken im
Straliennetz von Berlin informiert. Vorgestellt
wurden nochmals Details der beabsichtigten
Mafinahmen und Ergebnisse der in einem Fall
durchgefihrten Anwohnerbefragung. Ferner
wurde Uber den zeitlichen Ablauf der weiteren
Schritte informiert.

Schlussfolgerungen, wie sich die beabsichtigten
MaRnahmen auf den Wirtschaftsverkehr auswir-
ken, lielRen sich zu diesem Zeitpunkt noch nicht
treffen. Ebenso wenig konnte bislang beurteilt
werden, welchen Einfluss derartige punktuelle
Maflnahmen unter dem Aspekt des LKW- und
Busverkehrs auf das Gesamtverkehrsgesche-
hen auch Uber die Abschnitte hinaus haben wer-
den. Die Innung bleibt in den Prozess involviert.

Zu einem ersten

kamen Vertreter der regionalen Trans-
port- und Speditionsunternehmerverbande am
22. Marz 2010 in Potsdam zusammen. FUr die
Innung nahmen der Vorsitzende Michael Eichen
und Geschaftsfiihrer Gerd Bretschneider an der
Zusammenkunft teil.

Minister Jorg Vogelsanger  Staatssekretar Rainer Bretschneider

Nach einer kurzen Vorstellung der Gewerbe-
organisationen wurden verschiedene Themen
der Verkehrsinfrastrukturplanung und der Ver-
kehrsorganisation erortert. Dabei ging es unter
anderem auch um eine Verlangerung der Aus-
nahmeregelungen vom Fahrverbot am Refor-
mationstag, die bis 2009 befristet war. Hier for-
derten die Verbande nicht nur die Verlangerung
an sich, sondern damit einhergehend weitere
Lockerungen. Einigkeit bestand allerdings, die
bundesweit geltenden Fahrverbotsregelungen
beizubehalten. Lediglich aufgrund regional ver-
schiedener Feiertagsbestimmungen sollten die
Verbotsbestimmungen auf den Prifstand ge-
stellt werden.

Am 18. Juni 2010 kamen Verbands-Reprasen-
tanten des

, ZU einem
Meinungsaustausch zusammen. Fir die Innung
nahm Innungsgeschaftsfihrer Gerd Bretschnei-
der an der Zusammenkunft teil.

Hauptgesprachsgegenstand waren die Uber-
legungen der Bundesregierung, vierstreifige



Bundesstrallen kiinftig in
den Katalog generell maut-
pflichtiger Autobahnen
und Bundesstralten aufzu-
nehmen. Hier trugen die
Verbandsreprasentanten
inre prinzipiellen Einwen-
dungen vor. Neben der
Fragestellung, ob der flr
die Bemautung unerlass-
liche technische Aufwand
in Anbetracht der damit ein-
hergehenden Kosten lber-
haupt zu nennenswerten
Maut-Mehreinnahmen filhren wirde, wirden in
einem Flachenland wie Brandenburg in erster
Linie die regionale Wirtschaft und vorhandene
industrielle Kerne betroffen, die aufgrund ihrer
Wertschopfung sehr sensibel auf Steigerungen
der Logistikkosten reagieren. Beispielhaft wur-
den die holzverarbeitende und die Papierindu-
strie genannt. Zudem gebe es zahlreiche Gewer-
bezentren, die nicht unmittelbar an Autobahnen
liegen, deren Nutzer sich jedoch dennoch fiir die
jeweiligen Standorte entschieden hatten. Eine
zusatzliche Bemautung der dort vorhandenen
Infrastruktur hatte gegebenenfalls nachteilige
Standortentscheidungen zur Folge, was in An-
betracht der Wirtschaftsstruktur des Landes auf
andere regionale Gewerbe, den Arbeitsmarkt
und die Wirtschaftskraft der jeweiligen Region
durchschlagen kénnte.

Sprecher der CDU-Frak-
tion im Brandenburger
Landtag, Rainer Genilke

Seitens der Innung wurde ferner auf die Anbin-
dung der Giterverkehrszentren an die Bundes-
hauptstadt verwiesen. Diese sind grofltenteils
Uber vierstreifige Bundesstrallen ans Stadtge-
biet Berlins angebunden. Die politische Ent-
scheidung, die logistischen Funktionen fir Berlin
moglichst aulRerhalb des Stadtgebiets zu bin-
deln, wirde damit konterkariert.

Weitere Gesprachsthemen waren die wirtschaft-
liche Situation in den verschiedenen Gewerbe-
zweigen sowie die wiederaufflammende Diskus-
sion um sogenannte Mautausweichverkehre in
verschiedenen Landesteilen.

Zu einem ersten Gesprach mit der 2010 neu

in das Amt des
berufenen

und dem Abteilungsleiter Verkehr des
regionalen ADAC, Jorg Becker, kamen am 19.
November 2010 der Innungsvorsitzende Mi-
chael Eichen und Innungsgeschéaftsfuhrer Gerd
Bretschneider zusammen. Im Mittelpunkt stand
ein Meinungsaustausch Uber aktuelle, beide Or-
ganisationen gemeinsam berlihrende Themen.
Dorette Konig, frihere Staatssekretarin im sei-
nerzeitigen Brandenburger Ministerium fir Infra-
struktur und Raumordnung, hat die Nachfolge
des langjahrigen ADAC-Vorstands Dr. Eberhard
Waldau angetreten. Sie
stellte im Rahmen des Ge-
sprachs ihre Vorstellungen
und Planungen fir die nach-
ste Jahre vor. Ferner wurden
nochmals die Positionen zu
Infrastrukturvorhaben  wie
Weiterbau der A 100 in Ber-
lin, Ausbau verschiedener
Autobahnen  Stralen in
Brandenburg sowie Frage-
stellungen des Stadtentwick-

Vorstand fiir Verkehr beim
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sich fur einen weiteren Ausbau der A 100 aus-
gesprochen hat. Optimale Verkehrsabwicklung
fur den Wirtschaftsverkehr, die Entlastung inner-
stadtischer Bereiche vom Durchgangsverkehr
und damit Entlastung von Larm und Schad-
stoffen sowie Verbesserung der Verkehrssicher-
heit in diesen Bereichen, bessere Anbindung
des Ostteils der Stadt an den kilnftigen Grof3-
flughafen BBI — das sind nur einige Aspekte, die
fur den Weiterbau sprechen.

Am 20. April 2010 Ubergaben die Vorsitzenden
bzw. Geschéaftsfihrer von 10 Kammern und
Verbanden stellvertretend fir 50 Wirtschafts-
verbande, -institutionen und -vereinigungen den
Fraktionen von SPD und Linkspartei im Berliner
Abgeordnetenhaus eine Unterschriftenliste von
Befurwortern des Autobahn-Weiterbaus. Fur
die Innung gab Innungsgeschaftsfiihrer Gerd
Bretschneider ein Statement ab.

Am gleichen Tag wurde die Internetprasenz
www.wirtschaft-pro-A100.de freigeschaltet, auf
der Argumente fir den Weiterbau sowie Unter-
nehmermeinungen veréffentlicht sind.

In Kooperation mit der Fuhrgewerbe-Innung hat-
te die Fachgemeinschaft Bau Berlin und Bran-
denburg, Unternehmerverband der mittelstan-
dischen Bauwirtschaft in der Region, fir Ende
Januar Abfallerzeuger, Transporteure, Entsorger
und Uberwachungsbehérde zu einem Abstim-
mungsgesprach Uber den Vorbereitungsstand
und notwendige Schritte bei der Einfliihrung des

eingeladen. Fir die Innung nahmen Bernhard
Lemmé, Sprecher der Fachgruppe Ver- und
Entsorgungsverkehre/Bau, und Innungsge-
schaftsfihrer Gerd Bretschneider an der Zu-
sammenkunft teil. Weitere Organisationen, die
an der Zusammenkunft teilnahmen, waren der
Bauindustrieverband Berlin-Brandenburg, die
Dachdeckerinnung Berlin, die Berliner Wasser-
betriebe als Erzeuger und die Deutsche Binnen-
reederei als Transporteur.

Nach der BegriRung umriss der Leiter der Ab-
teilung Technik der FG Bau kurz aus Sicht der
abfallerzeugenden Bauwirtschaft die Problem-

stellung und skizzierte die fiir die Bauunterneh-
men der verschiedenen Gewerke zu klarenden
Fragestellungen.

UIf Berger, bei der Senatsumweltverwaltung
Berlin zustandig fir die Uberwachung der Son-
derabfallentsorgung, informierte anschlieRend
nochmals kurz Uber die wesentlichen Eckpunkte
des kulnftigen elektronischen Nachweisverfah-
rens und die insbesondere seitens der Erzeuger
und Transporteure zu veranlassenden Schritte.
Dabei ging er besonders auf die Unterschiede
zwischen Einzel-Entsorgungsnachweisver-
fahren und Sammelnachweisverfahren ein. In
der anschlieRenden Diskussion wurden Mog-
lichkeiten diskutiert, wie Bauunternehmen ge-
meinsam mit ihren Entsorgungsdienstleistern
abgestimmt die Verfahrensweisen strukturieren
sollten, um ab 01.04.2010 eine problemlose Ab-
holung gefahrlicher Abfalle auf den Baustellen
sicherzustellen.

Dabei wurde die Vereinbarung getroffen, dass
die Innung eine Auftraggeberinformation erstellt,
die Uber die Verbandemedien der Bauwirtschaft
den Baubetrieben zur Verfligung gestellt werden
kann. Diese wurde in Kooperation mit der von
der Innung betreuten Entsorgergemeinschaft
Abfall Berlin-Brandenburg e. V. rechtzeitig fertig-
gestellt und an die Bauverbande Ubersandt.

Am 29. Juni flihrten der Sprecher der Fachgrup-
pe Ver- und Entsorgungsverkehre/Bau, Bern-
hard Lemmé, und Innungsgeschaftsfihrer Gerd
Bretschneider in der Senatsumweltverwaltung
ein weiteres Gesprach mit UIf Berger in der
Thematik eANV. Anlass und Gesprachsgegen-
stand waren die mit dem Start des Echtbetriebs
ab 01.04.2010 einhergehenden zum Teil erheb-
lichen Probleme in der elektronischen Nach-
weisflhrung bei Entsorgung gefahrlicher Abfalle.
Lemmé und Bretschneider gaben eingangs ei-
nen Uberblick Uiber die von vielen Unternehmen
geschilderten technischen Probleme bei Erstel-
lung und Ubermittlung elektronisch erzeugter
Nachweise, Begleit- und Ubernahmescheine.
Problematisch schienen einerseits die Funkti-
onsfahigkeit der Zentralen Koordinierungsstelle
ZKS-Abfall, die immer wieder Ausfalle zu bekla-



gen hatte, und die der Schnittstellen zwischen
den einzelnen Providern und der ZKS-Abfall zu
sein.

Berger bestatigte verschiedene technische
Probleme einzelner Provider, verdeutlichte je-
doch, dass im Gegensatz zu anderen Regionen
Deutschlands in Berlin und Brandenburg ein
Beibehaltung der papiermafRigen Nachweisfuh-
rung unter keinen Umstanden geduldet wirde.
Wenn sich bei spateren Prifungen Probleme
ergaben, die auf den Startschwierigkeiten des
elektronischen Systems ful3ten, musse der Ein-
zelfall beurteilt werden. Eine generelle Duldung
der Nachweisfuhrung auf Papierformularen
wurde nicht akzeptiert. Entscheidend flir diese
Sichtweise — so Berger — sei der Umstand, dass
es verschiedene Anbieter von Providerldsungen
gibt, so dass bei Wahl eines ungeeigneten Sy-
stems Alternativen zur Verfigung stiinden.

Lemmeé und Bretschneider baten nachdrucklich
darum, im Rahmen der entsprechenden Bund-
Lander-Gremien daflir Sorge zu tragen, dass
das System reibungslos funktioniert. Erklarter-
malden ist selbst die ZKS-Abfall selbst verspatet
in Betrieb gegangen. Zudem hat es — was bei
derartig komplexen Systemen in anderen Fallen
vollig undenkbar ware — keinen Testbetrieb mit
allen Beteiligten gegeben. Aus Sicht der Innung
durfe dann nicht den an der Entsorgung betei-
ligten Privaten anschlieRend ein Auswahlver-
schulden zugemutet werden, wenn das genutzte
Providersystem problembehaftet ist.

Zum inzwischen einmal jahrlich einberufenen
Erfahrungsaustausch im Rahmen des

kamen am 06.
Oktober 2011 auf Einladung der Finanzkon-
trolle Schwarzarbeit Mitarbeiter des Zolls, der
Erlaubnis- und Uberwachungsbehérden, der
Berufsgenossenschaft, des Landesamtes fir Ar-
beitsschutz sowie der in Berlin tatigen Verban-
de des Transport- und Logistikgewerbes beim
Hauptzollamt Berlin zusammen. Die Innung
wurde dabei vom Vorsitzenden Michael Eichen
und Innungsgeschaftsfihrer Gerd Bretschneider
reprasentiert.

Seitens der Behdrde zur Bekampfung illegaler
Beschaftigung wurde Uber die Kontrollaktivitaten
und Schwerpunktaktionen im Berliner Trans-
portgewerbe informiert. Darunter befanden sich
eine Uber zwei Wochen im Fruhjahr 2010 statt-

I i

findende Kontrollaktion im Segment Umzugsun-
ternehmen, bei der 32 Unternehmen Uberprift
wurden. In Folge der Kontrollen wurden Straf-
und Ordnungswidrigkeitenverfahren eingeleitet
und bereits BuRgelder verhangt. Eine zweite
Schwerpunktaktion galt dem Bereich Abfallent-
sorgung. Darunter fielen Containerdienste, Alt-
fahrzeug-, Schrott und Kabelentsorger, wobei
sich nach Erkenntnissen der Behorde besonders
im Schrott- und Altfahrzeugentsorgungsbereich
z. T. erhebliche Missstande offenbarten. Dar(-

ber hinaus wurde bei Entsorgungsunternehmen
auch die Einhaltung der Mindestlohnvorschriften
Uberprift.



Nach der Vorstellung der

im Rahmen der Fachgrup-
penversammlung Omnibus im April 2010 hatten
Innung und Flughafengesellschaft vereinbart,
in einer Arbeitsgruppe gemeinsam mit der IHK
Berlin sich abzeichnende Unzulanglichkeiten
mdglichst noch in der Planungsphase zu eror-
tern und im Planungsverlauf abzustellen.

" A

Zu diesem Zweck trafen sich die Mitglieder der
Arbeitsgruppe — Busunternehmer, Reprasen-
tanten der Innungsgeschéaftsfihrung, der IHK
und der Flughafengesellschaft am 17.05.2010
in Schonefeld, um zunachst die bisherigen De-
tailplanungen zu erértern und auf der Flugha-
fenbaustelle die Ortlichkeiten — soweit bereits
erkennbar — in Augenschein zu nehmen. Im Dis-
kussionsverlauf wurde erkennbar, dass seitens
der Planer sowohl Uber die organisatorische Ab-
wicklung von Busverkehren bei Grofveranstal-
tungen, Messen und Kongressen als auch die
kiinftige voraussichtliche Entwicklung des Bus-
Fernlinienverkehrs mit Flughafenanbindung nur
unzureichende Kenntnisse existierten. Daraus
resultierend stellten die Unternehmer fest, dass
die organisatorischen und baulichen Planungen
z. T. erhebliche Unzulanglichkeiten aufweisen.
Zwar sieht die Planung fur ankommende Flug-
gaste, die mit Reisebussen abgeholt werden,
Uber 30 Stellplatze vor, doch ist fiir diesen Be-
reich keine Uberdachung vorgesehen.

Des weiteren sind bis zum Erreichen der Hal-
teplatze z. T. mehrere Hundert Meter zu Ful}
zuruckzulegen, abgesehen davon, dass an die
Ausschilderung erhebliche Anspriche gestellt
sind, um — bislang ortsunkundigen — Fluggasten
die Orientierung zu ermoglichen. Als voéllig un-
befriedigend werden die Planungen beurteilt,
die fur abfliegende Reisegaste vorgesehen sind,

da im unmittelbaren Haltebereich lediglich Platz
fur zwei Reisebusse gleichzeitig vorgesehen ist.
Dies — so die einhellige Meinung der Busunter-
nehmer — widerspreche allen Erfahrungen aus
dem Messe-, Kongress- und Veranstaltungsge-
schaft. Auch die bisher vorgesehenen Vorfahrts-
planungen fir abfliegende und ankommende
Fluggaste, die vom oder zum Busfernlinienver-
kehr wechseln, werden als ungeeignet beurteilt.

Es wurde Einigung erzielt, zunachst die bisher
ermittelbaren Zahlen in den einzelnen Verkehrs-
segmenten sowie die Prognosedaten zusam-
menzutragen, um anschlielRend die Planungen
moglichst noch anzupassen. Weitere Ge-
sprachsrunden sind vorgesehen.

In zweierlei Hinsicht entwickelte sich ein Pro-
blemfeld bei der Durchfihrung von

in Berlin. Diese Busse uberschreiten
einerseits bei gedffnetem Verdeck oft die zulas-
sige maximale Fahrzeughodhe von vier Metern,
andererseits befirchten die Behdérden Gefahr-
dungen fur die Fahrgaste beim Durchqueren
von StralRenbahnoberleitungen auf den Touren.

Gemeinsam mit der Senatsverwaltung fur Stad-
tentwicklung, dem Landesamt fur Blrger- und
Ordnungsangelegenheiten, der Polizei und den
Technischen Uberwachungsorganisationen ha-
ben Innung und IHK im Berichtsjahr begonnen,
ein Verfahren zu entwickeln, das die Nutzung
der — z. T. mit EG-Typengenehmigung zugelas-
senen — Busse auch weiterhin ermdglicht, aber
auch den Sicherheitsbedurfnissen Rechnung



tragt. In einem der ersten Schritte wurde verein-
bart, die Durchfahrtshohen der StralRenbahn-
querungen im Citybereich zu ermitteln.

Verbandsversammlungen der Gegenwart sind
mitunter nicht von besonders hohem Teilnah-
meinteresse der Mitglieder gepragt. Das ist bei
der Fuhrgewerbe-Innung traditionell anders!
Insoweit Uberraschte es nicht, dass zur

im Hotel Courtyard bei Marriott in der Ber-
liner Axel-Springer-Stra3e Uber 140 Mitglieder
und Gaste begri’t werden konnten.

Im ersten Teil der Zusammenkunft standen die
satzungsgemalen Aufgaben auf der Tagesord-
nung. Michael Eichen wirdigte im Bericht des
Vorstandes die aktuellen politischen Entwick-
lungen. Hierbei konzentrierte er sich auf die The-
menfelder: die von der EU beschlossene Mog-
lichkeit, kiinftig sogenannte ,externe Kosten® in
die Wegekostenberechnung und damit die Maut
einzubeziehen, die Fortsetzung des Mindest-
lohns in der Entsorgungswirt-
schaft und die Freigabe des
sogenannten Fernlinienver-
kehrs fur Busunternehmer.

AnschlieRend skizzierte In-
nungsgeschaftsfuhrer Gerd
Bretschneider im  Bericht
der Geschéaftsfihrung die
Schwerpunkte der Verbands-
arbeit des Jahres 2009. Im

Geschéftsfihrer der . .
Progtrans AG, Dr. Ste- Mittelpunkt standen dabei

fan Rommerskirchen i Aktivitdten der Innung in

Vorbereitung der zweiten Stufe der Umweltzo-
ne in Berlin, die Begleitung der Einfiihrung des
elektronischen Abfallnachweisverfahrens in der
Entsorgungswirtschaft, Stadtentwicklungsplan
Verkehr und Weiterbau der A 100 in Berlin sowie
die Weiterentwicklung der Mitgliederbetreuung.

Nach Vorstellung der Jahresrechnung, Bericht
der Rechnungsprifer und Entlastung von Vor-
stand und Geschéftsfiihrung standen die Wahl-
en zum Vorstand und der Rechnungsprtfer auf
der Tagesordnung. Mit Uberwaltigendem Ergeb-
nis sprachen sich die Innungsmitglieder fur die
Bestatigung der bisherigen Amtsinhaber aus.
So bleibt der Vorstand in der Besetzung Micha-
el Eichen (Ursula Eichen Schnelltransporte) als
Vorsitzender, Lothar Kastner (Bus-Verkehr Ber-
lin KG) als stellvertretender Vorsitzender und Ul-
rich Schulz (Richter & Schulz oHG) im Amt, als
Rechnungsprufer wurden Michael Bauer (Peter
Bauer GmbH) und Ginter Heinze (RLS-Schnell-
Lieferdienst Nordost GmbH) bestatigt.

Im offentlichen Teil stellte Dr. Stefan Rommers-
kirchen, Geschéaftsfihrer der Progtrans AG,
Basel, die aktuellen Prognosen zur Entwicklung
des Stralkenguter- und -personenverkehrs in Eu-
ropa und Deutschland vor. Hierbei betonte er die
zum Teil deutlichen Abweichungen friiherer Pro-
gnosen, die auch eine Neujustierung verkehrs-
und infrastrukturpolitischer Entscheidungen not-
wendig machen.

Als Reprasentant der KRAVAG SACH Versi-
cherung des Deutschen Kraftverkehrs VaG,
die die Innungsversammlung in diesem Jahr
exklusiv unterstitzte, betonte Abteilungsleiter
Jens Wendling die Notwendigkeit und Sinnhaf-
tigkeit der Mitgliedschaft von Stralengutertrans-
port- und Busunternehmern im regionalen Un-
ternehmerverband. Gleichzeitig Uberbrachte er
die Grufle des KRAVAG-Vorstandes und —Auf-
sichtsrats zur Versammlung.

Traditionell klang die Versammlung beim ge-
meinsamen Mittagsbuffet mit Gesprachen im
Kreis der Kollegen und Gaste aus.



Rund 20 Mitglieder der

be-
grute der Fachgruppensprecher Michael Grafe
am 15. April in der Innung.

Zwei Themen standen auf der Tagesordnung:
die kuinftige Organisation des Omnibusgelegen-
heitsverkehrs nach Fertigstellung des Flugha-
fens BBl und Ergebnisse der technischen Un-
terwegskontrollen von Omnibussen durch die
Polizei. Die Innung begrifite hierzu Gaste der
Flughafengesellschaft und der Berliner Polizei.

Im ersten Teil stellte Bjorn Jahncke, bei der Ber-
liner Flughafen—Flughafen Berlin-Schonefeld
GmbH fir Planungsaufgaben zustandig, die vor-
gesehene Abwicklung der Busverkehre fiir abflie-
gende und ankommende Fluggaste vor. Dabei
ging er sowohl auf die vorgesehene Verkehrs-
fuhrung als auch auf die Parkplatzplanungen ein.
Schnell wurde dabei deutlich, dass verschiedene
Planungen nur schwer oder gar nicht zu verwirk-
lichen sein werden. Einige der anwesenden Un-
ternehmer flhlten sich an die unbefriedigenden
Planungen am Berliner Hauptbahnhof erinnert
und mahnten an, dort begangene Fehler am BBI
unbedingt zu vermeiden. Noch sei es dazu nicht
zu spat. Es wurde vereinbart, mdglichst kurzfri-
stig eine Arbeitsgruppe aus Innungsmitgliedern
zu bilden, die sich vor Ort mit den Verhaltnissen
und Detailplanungen vertraut macht, um kiinftig
einen reibungslosen Busverkehr am kinftigen
Hauptstadtflughafen zu ermdglichen.

Im zweiten Teil der Veranstaltung informierte
Polizeioberkommissar Burkhard Kohler, Ange-

horiger des Zentralen Verkehrskontrolldienstes
(ZVKD) der Polizei Berlin, Gber Ergebnisse von
technischen Unterwegskontrollen an Omnibus-
sen in Berlin. Hierbei ging er auf verschiedene
Baugruppen von Bussen und dort festgestellte
Mangel ein. Die anwesenden Unternehmer re-
flektierten ihrerseits Erfahrungen, insbesonde-
re bei Abfahrtskontrollen bei Schulfahrten. Hier
wurde allerdings auch deutlich, dass derartige
Kontrollen nicht ausschlieRlich durch den ZVKD,
dessen Angehorige fur Nutzfahrzeugkontrollen
besonders geschult sind, sondern auch durch
Angehdrige der Direktionen durchgefihrt wer-
den. Sowohl die Vertreter der Polizei als auch
die Unternehmer raumten ein, dass es infolge
der komplizierten Bustechnik winschenswert
ware, wenn seitens der Hersteller bestimmte in-
terne Mitteilungen zu bestimmten Baugruppen
breiter gestreut wirden. Damit lieRen sich ver-
schiedentlich Fehleinschatzungen bei der Fahr-
zeuguberprifung vermeiden. Sollten seitens der
Unternehmer Prufungsergebnisse als unange-
messen oder fehlerhaft bewertet werden, so —
dies wurde seitens der Polizeivertreter deutlich
gemacht — durchaus die rechtlichen Mdoglich-
keiten ausgeschopft werden.

Seitens der Polizei wurde aber auch hervorge-
hoben, dass sich gerade bei den Buskontrollen
vor Klassenfahrten, mit denen gezielt im Jahr
2003 begonnen wurde, die Beanstandungs-
quote deutlich gesenkt hat. Zudem lage nach
Erkenntnissen der Polizei die Qualitat der Fahr-
zeuge Berliner Unternehmen erkennbar Uber
der kontrollierter Busse aus anderen Bundeslan-
dern. Die Innung und die Polizei werden im Inte-
resse der Verkehrssicherheit den Dialog auch in
der Zukunft fortsetzen.

Auf breites Interesse stieRen im Januar 2010
zwei Informationsveranstaltungen im Rahmen
der traditionellen , die die In-
nung in Kooperation mit der SVG Stralienver-
kehrsgenossenschaft Berlin und Brandenburg
eG durchfiihrte. Am 12. und 14. Januar 2010 in-
formierten sich insgesamt rund 80 Unternehmer,
mitarbeitende Ehepartner, Juniorunternehmer
und leitende Mitarbeiter aus Verkehrsunterneh-
men der Region Berlin-Brandenburg Uber die



und praktische Fragestellungen
zu den

Im ersten Teil der Veranstaltungen informierte
Harry Hanigk, bei der SVG zustandig fir For-
derung sowie Aus- und Weiterbildung Uber die
Forderprogramme des BAG. Insbesondere ging
er auf Anderungen gegeniiber dem Férderzeit-
raum 2009 sowie Besonderheiten des Antrags-
verfahrens ein. Er gab einen Uberblick Uber
Details der Antrage sowohl fir die Deminimis-
Forderung als auch das das Férderprogramm
Aus- und Weiterbildung. Er beantwortete daru-
ber hinaus zahlreiche Einzelfragen der Zuhorer,
die sich insbesondere auf die Forderfahigkeit
bestimmter MalRnahmen bezogen.

Im zweiten Teil beider Veranstaltungen infor-
mierte Innungsgeschaftsfihrer Gerd Bretschnei-
der Uber die gesetzlichen Rahmenbedingungen
der obligatorischen Berufskraftfahrerqualifikati-
on sowohl im Rahmen der Grundqualifikation als
auch der Weiterbildung. Breiten Raum nahmen
in seinen Erlauterungen die verschiedenen Be-
stimmungen zum FiUhrerscheintausch, der Har-
monisierung des Tauschs von FlUhrerscheinen
und Fahrerkarten mit der Weiterbildung sowie
den Ubergangsvorschriften fiir Bus- und LKW-
Fahrer ein, die bereits vor dem Wirksamwerden
der Vorschriften im Besitz guiltiger Bus- und LKW-
Fuhrerscheine waren. Ferner stellte er das von
der Servicegesellschaft der Innung, der FGIBB
Service GmbH entwickelte Fuhrerscheinverwal-
tungsprogramm vor, dass es den Nutzern ver-
einfacht, den Ablauf von Giiltigkeiten bei Fihrer-
scheinen, Fahrerkarten, ADR-Bescheinigungen
und P-Scheinen im Personenverkehr sowie der
Weiterbildungsfristen bzw. bereits absolvierter
Teile der Weiterbildung zu Gberwachen.

Beide Veranstaltungen erganzten die bereits im
Jahr zuvor begonnenen Informationsveranstal-
tungen zu diesen Themen in Berlin und Bran-
denburg, die sowohl flir Innungsbetriebe als
auch flr andere Unternehmen des gewerblichen
und des Werkverkehrs angeboten wurden.

Besonders flir im grenziberschreitenden Gu-
ter- und Personenverkehr tatige Transport-, Um-
zugs- und Busunternehmen konzipiert war die
ebenfalls im Rahmen der Winterwerkstatt an-
gebotene Informationsveranstaltung

, zu der die Innung fur den 21.
Januar eingeladen hatte. Als Referenten konn-
ten Ridiger Schaar und Thomas Schulik, Steu-
erberater der KSW-Gruppe, gewonnen werden.
Zunachst informierte Rudiger Schaar Uber die
Neuregelungen im Umsatzsteuerrecht. Er er-
lauterte hierbei die Eckpunkte des sogenannten
EU-Mehrwertsteuerpakets, die der deutsche
Gesetzgeber mit dem Jahressteuergesetz 2009
in nationales Recht Uberfiihrt hat. Abgesehen
von den Personenbefdrderungsleistungen, flr
die auch weiterhin das Leistungsortprinzip gilt,
wurden die fir Transportunternehmer wesent-
lichen Anderungen hinsichtlich der Fragestel-
lung erlautert, fir wen die Beférderungsleistung
erbracht wird. An verschieden Fallbeispielen
erlauterte Schaar, welche Besonderheiten fir
einzelne Beforderungsfalle zur Anwendung
kommen. Dabei ging er dezidiert auf die Unter-
schiede in der Beférderung flur gewerbliche Auf-
traggeber und Privatkunden ein.

Erganzt wurden die Informationen im zweiten
Teil der Veranstaltung um einen von Thomas
Schulik vorgetragenen Uberblick Uber aktuelle
Rechtsprechung sowie weitere zum Jahres-
wechsel wirksam gewordene Anderungen im
Steuerrecht.

Die Erorterung verschiedener, von den Veran-
staltungsteilnehmern gestellter Detailfragen run-
dete die Zusammenkunft ab.

Im Mittelpunkt der

am 30.
Marz stand das Thema befristete Arbeitsvertra-
ge. Am Beispiel des von der Innung erstellten
Musterarbeitsvertrags erlduterte der Referent,
Rechtsanwalt Dr. Johannes Gester die gel-
tenden arbeitsrechtlichen Bestimmungen. Da-
bei gab er verschiedene Empfehlungen und ver-
wies auf typische Fehlerquellen, die in der Folge
zu nachteiligen Wirkungen flihren kénnen. Die
anwesenden Innungsunternehmer nutzten die



Madglichkeit, auch individuelle Fragstellungen
einflieen zu lassen.

Wie in den Jahren zuvor bot die Innung zusatz-
lich zu den gewerberelevanten Themen wieder
weitere Veranstaltungen fur ihre Mitglieder an,
die sich zunehmenden Interesses erfreuen.

Am 15. Mai 2010
nutzten rund 50 Teil-
nehmer aus dem
Mitgliederkreis das
Angebot der Innung
zu einer 2-stindigen

. Die Tour
,Erlebnis Baustelle“
startete vor der air-
portworld bbi in Ber-
lin-Schonefeld, ging
Uber den BBI-Infoto-
wer und endet nach
einer Rundfahrt Uber
die BBI-Baustelle.
Von der Aussichtsplattform des 32 Meter ho-
hen Infoturmes liel sich die 2.000 FuRballfelder
groRe Flughafen-Baustelle Uberblicken. Dabei
konnten die Veranstaltungsteilnehmer einen
Eindruck von der kinftigen Struktur des Flugha-
fens BBl und vom Baufortschritt gewinnen.

Wie reagiere ich auf schwierige Gesprachspart-
ner? Wie komme ich aus sich wiederholenden
Rechtfertigungsschleifen heraus? Wie stelle ich
mich auf schwierige Situationen und Gesprachs-
partner ein? Wie bekomme ich alle relevanten
Informationen von meinem Gesprachspartner?
Wie behalte ich die Gesprachsflihrung in der
Hand? Fragen des taglichen Lebens also!

Wie damit umzugehen ist, war Gegenstand des
eintagigen am 11. September,
fir das Innung und FGIBB Service GmbH wie-
der den Rhetoriktrainer Olaf Cordes gewinnen
konnten.

Auch in der zweiten Jahreshélfte stellten die
Innung und ihre Wirtschaftsorganisation noch
immer fest, dass viele Detailregelungen zur

bei Un-
ternehmern und Kraftfahrern nicht hinlanglich
bekannt waren. Insbesondere die vergleichs-
weise unibersichtlichen Ubergangsregelungen
sorgten nach wie vor fur Unsicherheit. Aus die-
sem Anlass waren Unternehmer und Kraftfahrer
Endes September und Anfang Oktober zu
eingeladen, hierzu um-
fassende Informationen zu erhalten.

Erganzt wurde das Informationsangebot im Be-
richtsjahr um weitere bzw. Uberarbeitete Leitfa-
den, Merkblatter und Informationsbroschiren.

Im Hinblick auf die Neuregelungen zur Mehr-
wertsteuer hat die Innungsgeschéaftsstelle zwei
neue Publikationen erarbeitet. Es handelt sich
hierbei um separate Merkblatter zum neuen Um-
satzsteuerrecht fur den Guter- und den Perso-
nenverkehr.

Uberarbeitet wurden die Leitfaden ,Minijob/Ge-
ringflgig Beschaftigte” und ,Kindigung durch
den Arbeitgeber, neu erstellt das Merkblatt fir
den Arbeitgeber zum Arbeitsvertrag. Aktualisiert
wurden zudem die Leitfaden zu den Themen
,vorgetauschte Krankheit®, ,Mitarbeiterhaftung®
und ,Allgemeines Gleichbehandlungsgesetz®.
Neu erstellt wurden die Checklisten ,Abfahrts-
kontrolle LKW*, ,Fahrtantritt im Omnibus-Gele-
genheitsverkehr”, ,Abfahrtskontrolle Omnibus*
und der Leitfaden ,Neue Informationspflichten
fur Dienstleister‘. Uberarbeitet haben wir zudem
die von der Innung entwickelten und standig
an Rechtsetzung und Rechtsprechung ange-
passten Musterarbeitsvertrage, u. a. betreffend
die Regelungen zu den Themen ,Kurzarbeit®,
Rickzahlungsverpflichtung, Beendigung des Ar-
beitsverhaltnisses (aufgrund der Anhebung des
Regelrentenalters vom 65. Lebensjahr auf das
67. Lebensjahr) sowie die Verfallfristen.

Neben dem komplett Gberarbeiteten Mitglieder-
verzeichnis stehen den Mitgliedern der Innung
auf der 2010 Uberarbeiteten Internetprasenz
weitere neue hilfreiche Menlpunkte zur Verfi-
gung wie z. B. ,Aus- und Weiterbildung®, ,Kam-
pagnen®, ,Links“und ,Kooperationen®.



Herzlich willkommen! !

In zahlreichen Gesprachen mit Mitgliedsunter-
nehmern hat sich 2010 herauskristallisiert, dass
in vielen Fallen die geltenden Mindestlohnvor-
schriften flr Entsorgungstransporteure als pro-
blematisch angesehen werden. Insbesondere
Beifahrer- und Sortiertatigkeiten wurden in der
Vergangenheit deutlich niedriger als der seit
01.01.2010 geltende gesetzliche Mindestlohn
vergutet. Dies floss auch in die entsprechenden
Entgeltkalkulationen ein, die Grundlage zahl-
reicher, oft Uber mehrere Jahre wirkender Ver-
trage wurden. Offen blieb bislang, ob die Ver-
gltung fir Zeiten, die nach § 21 a Absatz 3
Arbeitszeitgesetz (ArbZG) nicht als Arbeits-,
sondern als Bereitschaftszeit gelten (fir Arbeit-
nehmer, die sich beim Fahren abwechseln, die
wahrend der Fahrt neben dem Fahrer oder in
einer Schlafkabine verbrachte Zeit) ebenfalls mit
dem Mindestlohn zu bemessen ist.

Diese Fragestellung ist insofern nicht unerheb-
lich, als im Bereich der Abfallsammlung mit Mll-
pressfahrzeugen z. B. fur die Fahrten zwischen
dem Betriebsstandort und dem Sammelgebiet
oder zwischen Sammelgebiet und Entsorgungs-
anlage in Summe auf Wochen und Monate be-
trachtet zum Teil betrachtliche Zeiten fur die
Beifahrer und anderes Begleitpersonal zusam-
menkommen, deren Arbeitstatigkeit erst mit dem
Heranbringen, Entleeren und Fortbringen der
Mdlltonnen im Sammelgebiet beginnt.

Die Innung hat deshalb im Berichtsjahr eine
veranlasst, ob und in wel-
chem auch

auf Bereitschaftszeiten im Sinne des § 21 a Abs.
3 ArbZG anzuwenden sind oder ob einzelver-
traglich fur derartige Zeiten andere Vergltungs-
vereinbarungen zulassig sind.

Im Ergebnis der rechtlichen Prifung wird aus
Grunden eines nicht unerheblichen Risikos so-
zialversicherungsrechtlicher und strafrechtlicher
Haftung davon abgeraten, Vergltungsvereinba-
rungen unterhalb des gesetzlichen Mindestlohns
fir Bereitschaftszeiten zu treffen, da weder der
der Allgemeinverbindlichkeit zugrundeliegende
Tarifvertrag noch die Mindestlohnverordnung in
Bezug auf die Lohnhéhe zwischen Arbeits- und
Bereitschaftszeit differenzieren.

Wie bereits in den vorangegangenen Jahren
nutzt die Innung zunehmend Maoglichkeiten, ihr
Profil in der Offentlichkeit und dem Gewerbe zu
reprasentieren. Dazu zahlen Veranstaltungen
in Kooperation mit Nutzfahrzeugherstellern und
gewerbenahen Dienstleistern, wie beispielswei-
se 2010 beim SVG-Fruhlingsfest in Frankfurt/
Oder oder in Kooperation mit Volvo Trucks zum
Tag der offenen Tur beim Nutzfahrzeughandler
POPP in Guben. Gemeinsam mit einer Reihe
Innungsmitglieder nutzt die Innung auch Son-
derbeilagen verschiedener Tageszeitungen, in
denen die Leistungen der Mitglieder
vorgestellt werden.

Breiten Raum nahmen 2010 auch wieder die In-
formationskampagnen zur
ein.

Zum 15. Mal in Folge unterstutzten die Fuhr-
gewerbe-Innung Berlin-Brandenburg e. V. und
verschiedene Mitgliedsunternehmen 2010 die

. Lkw und Busse wurden in
der Woche vom 19. bis 23. April 2010 in Berliner
Schulen in Aktion gesetzt, ganz nach dem Motto
,Brummi und Bus zum Anfassen.” Ziel der Aktion
ist es, Wissensdurst, Spieltrieb und natlrliches
Interesse an ,Brummi“ und Bus von Kindern po-
sitiv zu nutzen, um ihnen die leider nach wie vor



bestehenden Gefahren des Toten Winkels auf-
zuzeigen.

Guterkraftverkehrs- und Omnibusunternehmen
der Fuhrgewerbe-Innung ermdglichen durch die
ehrenamtliche Gestellung ihrer Fahrzeuge in
den Berliner Stadtbezirken die Demonstration
der Tucken des toten Winkels, der bestimmte
Fahrzeugbereiche fur den Kraftfahrer nicht ein-
sehbar macht. Nach Einschatzung der Innung
zahlt sich das Engagement aller Aktionsteil-
nehmer zunehmend aus. Ausdruck hierfur sind
nicht allein die Unfallzahlen, sondern die auch
bei vielfaltigen anderen Anlassen deutlich wer-
denden Diskussionen zu dieser Thematik.

Mit Unterstitzung der Verkehrslenkung Berlin
und der Landesverkehrswacht Brandenburg
wurden durch die Tochtergesellschaft der In-
nung, die

, an Berliner und Brandenburger
Grundschulen wieder Informationstage zu die-
ser Problematik durchgefuhrt.
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Daruber hinaus hat die Innung die VSBB GmbH
bei der Erstellung eines

in dieser Thematik fachlich begleitet
und unterstutzt.

Fiar den 17. Juni hatte die Berliner Senatsver-
waltung fur Stadtentwicklung die Trager der Ver-
kehrssicherheitsarbeit in der Bundeshauptstadt
zum eingeladen.
Zum institutionellen Teilnehmerkreis zahlten

auch Fuhrgewerbe-Innung und VSBB Verkehrs-
sicherheit Berlin-Brandenburg GmbH. Auf dem
Programm standen Informationen zur Verkehrs-
unfallentwicklung 2009 in Berlin und die Diskus-
sion um den Entwurf des Aktionsprogramms
Verkehrssicherheit 2010. Vorgestellt wurde auch
der Entwurf der Uberarbeiteten Internetplattform
,berlin-sicher-mobil“. Die Teilnehmer verab-
schiedeten den Verkehrssicherheitsbericht 2010
und informierten sich ferner Uber verschiedene
Untersuchungen und Initiativen zu Themen der
Verkehrssicherheit. Seitens der Innung und der
VSBB GmbH wurden die Ergebnisse und Erfah-
rungen des Projekts ,Die Gefahren des toten
Winkels am LKW* an Berliner Grundschulen
und bei anderen Veranstaltungen reflektiert. In-

VSBB Verkehrssicherheit
Berlin-Brandenburg GmbH
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E e Aktion der VSBB Verkehrssicherheit
n-Brandenburg GmbH - m\tUt stutzung
S i verkanraleniun ng Berlin
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www.vsbb-verkehrssicherheit.de

nungsgeschaftsfuhrer Gerd Bretschneider stell-
te zudem Uberlegungen fir ein weiteres Teilpro-
jekt vor.

AbschlieBend wurden seitens der Senatsver-
waltung Schlussfolgerungen aus der Umwelt-
analyse und der Umsetzungsbetrachtung der
bisherigen Verkehrssicherheitsarbeit mit Blick
auf die Fortschreibung des Verkehrssicherheits-
programms im kommenden Jahr gezogen.



Zum zweiten Mal fihrte das

durch, in
deren Rahmen in Kooperation mit dem Volvo
Truck Center Ost und der Schénwetter GmbH in
Neuseddin am 20. Mai auch wieder ein Fernfah-
rerstammtisch durchgefiihrt wurde. Die Innung
unterstltzte diese Veranstaltung wie bereits im
Jahr zuvor und informierte Unternehmer und
Fahrer Uber Details zu den gesetzlichen Bestim-
mungen der Berufskraftfahrerqualifikation.

Der Verkehrsdienst der Polizei im Schutzbereich
Dahme-Spreewald fihrt seit 2002 (als erster
Stammtisch dieser Art im Land Brandenburg)
regelmafig in Niederlehme an der A 10

durch. Teilnehmer sind regelmafiig
Fahrerinnen und Fahrer von LKW und Bussen,

Transport- und Speditionsunternehmer sowie
auch interessierte Gaste mit Bezug zum Gewer-
be.

Aus Anlass der hatte der
Verkehrsdienst der Polizei in Kooperation mit
der SVG StraRenverkehrsgenossenschaft Ber-
lin und Brandenburg eG fir Sonntag, den 12.
September gemeinsam mit einer Vielzahl von
Unterstltzern — darunter auch Fuhrgewerbe-In-
nung und VSBB Verkehrssicherheit Berlin-Bran-
denburg GmbH — grof3e und kleine Besucher auf
den Parkplatz des A 10-Centers nach Wildau
eingeladen. Die Besucher konnten sich einen
Eindruck von modernen LKW und Bussen, von
der Arbeit der Kontrollbehérden sowie von ver-
schiedensten Initiativen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und Dienstleistungen rund
um das Verkehrsgewerbe verschaffen.
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