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Wir werden das Andenken der Verstorbenen
in Ehren bewahren.
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Liebe Kolleginnen und Kollegen!
Sehr geehrte Damen und Herren!

Der vorliegende Geschaftsbericht soll die wesentlichen Eckpunkte und Ereignisse, die fur unser
Gewerbe von Bedeutung waren und sind, in Erinnerung rufen und ein Abbild der Tatigkeit unseres
Verbandes im vergangenen Jahr zeichnen. Wir hoffen, dies ist bei aller Vielschichtigkeit der Themen
gelungen.

Glaubt man den Wirtschaftswissenschaftlern und -politikern, war 2007 ein Jahr sehr guter Konjunktur.
Leider scheint sie — zumindest aus der Perspektive des Verkehrsgewerbes betrachtet — um Berlin-
Brandenburg im Allgemeinen und das Verkehrsgewerbe in der Region im Besonderen einen Bogen
geschlagen zu haben. Zwar gelang es in verschiedenen Beférderungssegmenten erstmals seit
langem, in gewissem Umfang Entgelterh6hungen durchzusetzen, doch konnten damit vielfach nur die
gestiegenen Kosten der letzten Jahre ausgeglichen werden. Die geanderten Sozialvorschriften und der
weiter steigende Dieselpreis fiihren jedoch zu weiteren Kostenerhéhungen, die fiir viele Unternehmen
weiterhin problematisch, oftmals sogar existenzbedrohend bleiben. Da das Beférderungsaufkommen
aufgrund der wirtschaftlichen Gesamtstruktur in der Region ebenfalls nicht nennenswert gestiegen ist,
bleiben fiir viele Unternehmen die Entwicklungsprognosen problematisch.

Eine weitere Herausforderung fiir alle Transportunternehmen wird in den nachsten Jahren an Bedeutung
zunehmen: die Gewinnung von engagiertem Kraftfahrernachwuchs. Bereits in den zurilickliegenden
Jahren war ein zunehmender Bedarf an qualifizierten Fahrern zu spuren, zwar zunachst noch starker
im Guter- als im Personenverkehr. Angesichts der Altersstruktur in den Betrieben und im Hinblick auf die
2008 und 2009 wirksam werdenden Regelungen zur obligatorischen Kraftfahrerausbildung jedoch wird
der Bedarf deutlich steigen, da nicht jeder ,Quereinsteiger mit Flhrerschein“ sofort eingesetzt werden
kann. Zudem wird sich die Zahl der Fuhrerscheinbesitzer weiter reduzieren, neben den rechtlichen
Rahmenbedingungen macht auch die demografische Entwicklung um das Verkehrsgewerbe keinen
Bogen.

Vor dem Hintergrund unterschiedlichster weiterer Belastungen — genannt seien hier die Umweltzonen,
die Diskussion um die Anlastung sogenannter externer Kosten oder weiter steigende Maut- und
Abgabenbelastungen — steht das Verkehrsgewerbe weiterhin unter massivem Druck. Die Unternehmen
und die Innung als ihr Verband bleiben also weiter gefordert, unter schwierigen Rahmenbedingungen
zu arbeiten.

Berlin, Sommer 2008

Michael Eichen Lothar Kastner Ulrich Schulz Lieselotte Raunhardt
Vorsitzender stellv. Vorsitzender Vorstandsmitglied Ehrenvorsitzende



Die gesamtwirtschaftliche Produktion

ist 2007 mit 2 2 % erneut kraftig ge-
wachsen, wenn auch nicht ganz so stark wie
2006, als sie um 2 % % zugenommen hatte. Die
Expansionsrate des BIP war wiederum hdher
als die des Produktionspotenzials, sodass die
Nutzung der Kapazitaten weiter zunahm und
die Vollauslastung nahezu erreicht wurde. Im
Jahresverlauf betrachtet blieb die konjunkturelle
Dynamik im Euro-Raum — auch unter Berlck-
sichtigung der durch Sonderfaktoren bedingten
Delle im Frdhjahr — bis in den Sommer hinein
robust, zum Jahresende hin hat sie sich jedoch
abgeschwacht. Die Wachstumsunterschiede
zwischenden Mitgliedstaaten blieben 2007 relativ
gering. Die gewichtete Standardabweichung lag
— wie schon 2006 — bei knapp 1 Prozentpunkt.

Die Zunahme des realen BIP im Euro-Raum
wurde 2007 hauptsachlich von der Expansion
der Inlandsnachfrage getragen, die um 2 V2 %
zulegte, nach einem Plus von 2 %2 % im Vorjahr.
Das etwas geringere Tempo ist unter anderem
darauf zurtckzufiihren, dass die Bruttoanlage-
investitionen mit 4 %2 % langsamer als im Jahr
davor wuchsen. Dies hangt ganz Gberwiegend
mit der Abkuhlung im Wohnungsbau zusammen,
die auch vor dem Hintergrund der Turbulenzen
an den Finanzmarkten zu sehen ist. Die gewerb-
lichen Investitionen wurden dagegen &hnlich
stark ausgeweitet wie 2006. Dem privaten
Konsum fehlte es auch 2007 an Schwung.
Dazu hat zum einen die Kaufzuriickhaltung
der privaten Haushalte am Jahresanfang
beigetragen, die mit dem deutlichen Nach-
frageausfall in Deutschland aufgrund der
Mehrwertsteuererhdhung zusammenhing.
Zum anderen neigte der private Verbrauch am
Jahresende unter anderem wegen des betracht-
lichen energie- und agrarpreisbedingten
Kaufkraftverlustes zur  Schwache. Der
Wachstumsbeitrag des Aufenhandels belief
sich 2007 per Saldo erneut auf einen viertel

Prozentpunkt. Dahinter steht jedoch sowohl
eine weniger sturmische Exportentwicklung als
auch eine ruhigere Gangart bei den Importen.
Der Arbeitsmarkt im Euro-Raum profitierte im
Jahr 2007 weiterhin von der wirtschaftlichen
Aufwartsbewegung. Die Beschaftigung stieg (in
den ersten drei Quartalen) mit 1,8 % deutlich
starker als in den Vorjahren. Die Zahl der Ar-
beitslosen reduzierte sich um 1,2 Millionen, und
die standardisierte Arbeitslosenquote sank von
8,2 % auf 7,4 %. Damit unterschritt sie auch
ihren letzten zyklischen Tiefpunkt im Jahr 2001.
Trotz der gunstigen Arbeitsmarktentwicklung
blieb das Lohnwachstum verhalten. Die Léhne
und Gehalter pro geleisteter Arbeitsstunde im
Euro-Raum erhdhten sich bei starker Differen-
zierung nach Mitgliedslandern lediglich um
2,5 % und damit sogar etwas weniger als in den
vorangegangenen Jahren.

Reales Brutto- | Verbraucher- | Arbeitslosen-

inlandsprodukt | preise’) quote?)
Lénder 2006 | 2007 | 2006 | 2007 | 2006 [ 2007

Ver}a'nde'rung gegeniber in %

Vorjahr in %
Euro-Raum 2,8 2,6 2,2 2.1 8,2 7.4
Deutschland 2,9 2,5 1,8 23 9,8 8,4
Frankreich 2,0 1,9 1,9 1,6 9,2 8,3
Italien 1,8 1,5 2,2 21 6,8 | %59
Spanien 3,9 3,8 3,6 2,8 8,5 8,3
Niederlande 3,0 35 1,7 1,6 3,9 3,2
Belgien 2,9 2,7 2,3 1,8 8,2 75
Osterreich 3,3 3,4 1,7 2,2 47 44
Finnland 4,9 4,4 1,3 1,6 7,7 6,9
Portugal 1,2 1,8 3,0 2,4 7,7 8,0
Griechenland 43 34,1 3,3 3,0 89| 84
Irland 57 4,9 2,7 2,8 44 4,5
Luxemburg 6,1 35,2 3,0 2,7 4,7 4,9
1 Harmonisierter Verbraucherpreisindex (HVPI). — 2 Standardisierte

Arbeitslosenquote nach Berechnung von Eurostat (ILO-Abgrenzung).
— 3 Vorausschatzungen der EU-Kommission (Economic Forecasts,
November 2007).

Quelle: Deutsche Bundesbank

Der Anstieg der Verbraucherpreise — gemessen
am Harmonisierten  Verbraucherpreisindex
(HVPI) — lag dennoch mit 2,1 % im Durchschnitt
des vergangenen Jahres abermals etwas Uber
der mittelfristigen Preisnorm. Anders als in den
Vorjahren stand dahinter allerdings nicht primar
die Energie, sondern ein groRerer Teil des
Warenkorbs. Am starksten stiegen die Preise fur



unverarbeitete Nahrungsmittel (+ 3,0 %), gefolgt
von verarbeiteten Nahrungsmitteln (+ 2,8 %), die
sich auch aufgrund steigender internationaler
Nachfrage bei gleichzeitig knappem Angebot
verteuerten.

Die Preise fir Dienstleistungen zogen um 2,5 %
an, und die Teuerungsrate von industriellen Wa-
ren (ohne Energie) fiel mit 1,0 % etwas hdéher
aus als 2006. Bei den beiden zuletzt genannten
Positionen schlug auch die Anhebung des
deutschen Mehrwertsteuerregelsatzes  zu
Buche, die insgesamt etwa 0,4 Prozentpunkte
zum Preisanstieg im Euro-Raum beitrug. Die
Preise fur Energietrager stiegen mit 2,6 % im
Jahresdurchschnitt deutlich schwéacher als in
den Vorjahren. Im Verlauf des Jahres 2007
beschleunigte sich der Preisanstieg kraftig
von 1,8 % im Januar auf 3,1 % im Dezember.
Wesentlich daflir waren anziehende Rohdl- und
Agrarpreise. Die relativ starke Verteuerung
der Lebenshaltung birgt in Verbindung mit den
gunstigeren Arbeitsmarktbedingungen zugleich
das Risiko, dass auch der Lohnauftrieb zunimmt
und sich in der Folge der Preisauftrieb im Jahres-
verlauf 2008 nur wenig abschwacht.

Die befand sich im Jahr
2007 weiterhin in einem soliden Aufschwung.
Das reale Bruttoinlandsprodukt (BIP) Gbertraf im
Jahresdurchschnitt den Stand des Vorjahres um
2,5 %. In der kalenderbereinigten Betrachtung
entspricht dies einer Expansion von 2,6 %.
Damit war der Zuwachs zwar nicht mehr so
hoch wie im Jahr 2006. Hierbei ist allerdings
zu beachten, dass die deutsche Wirtschaft die
starke Mehrwertsteuererhbhung zu verkraften
hatte. Dass das Wachstum davon nicht in
gréBerem MalRe in Mitleidenschaft gezogen
worden ist, spricht fur die konjunkturelle Grund-
dynamik und die Breite der gegenwartigen
zyklischen Aufwartsbewegung. Wie bereits
2006 hat die Erzeugung erneut starker zuge-
nommen als das Produktionspotenzial, sodass
der gesamtwirtschaftliche Nutzungsgrad wie-
derum gestiegen ist. Inzwischen durfte der
Korridor der Normalauslastung erreicht worden
sein. Die auch in Bezug auf die langerfristigen
Wachstumsgrundlagen verbesserte Situation
der deutschen Wirtschaft zeigt sich besonders

-0,5

deutlich an der inzwischen recht kraftigen
Belebung des Arbeitsmarktes und der im Zyk-
lenvergleich grolReren Beschéaftigungsintensi-
tat. Das Preisklima war 2007 allerdings nicht
mehr belastungsfrei. Im Jahresdurchschnitt
Ubertrafen die Verbraucherpreise in der natio-
nalen Abgrenzung den Vorjahrsstand um 2,3 %.
Der unerfreuliche Preistrend hat auch zu Jahres-
beginn angehalten.

Bruttoinlandsprodukt - relative Differenz zum Vorjahr
zwischen 2000 und 2007 in %
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Die deutschen Ausfuhren von Waren und
Dienstleistungen haben 2007 das gesamt-
wirtschaftliche Wachstum weiter kraftig gestutzt.
In realer Rechnung expandierten sie um 7,8 %.
Insgesamt gelang es damit den deutschen
Exporteuren, ihre Marktanteile auszubauen.
Das ist insofern bemerkenswert, als sich die
preisliche Wettbewerbsfahigkeit der deutschen
Wirtschaft aufgrund der Euro-Aufwertung im
Jahresdurchschnitt um 1 ¥4 % verschlechterte;
alles in allem war sie aber immer noch
vergleichsweise ginstig. Gegenlber den
europaischen Handelspartnern hat sich die
Preis- und Kostensituation der deutschen
Ausfuhrunternehmen sogar weiter verbessert.
Dementsprechend nahmen die Warenlieferun-
gen in den Euro-Raum etwas kraftiger zu als die
Exporte in DrittlAnder. Die héchsten Zuwachse
wurden 2007 im Warenhandel mit Russland (+
21 %2 %) und den 11 neuen EU-Mitgliedslandern
(+ 16 %) erzielt.



Preisbereinigt stiegen die Einfuhren von Wa-
ren und Dienstleistungen 2007 um 4,8 %
und damit deutlich weniger als noch im Jahr
davor. Namentlich in der ersten Jahreshalfte
war die Nachfrage nach auslandischen Gutern
recht verhalten. Dies hing vor allem mit den
Belastungen im Konsumbereich aufgrund der
Mehrwertsteuererhohung zusammen. Darlber
hinaus gingen insbesondere wegen des milden
Winters Anfang 2007 die mengenmaligen Ener-
gieimporte Deutschlandsim Jahresmittel spurbar
zurdck. Zudem verteuerten sich die importierten
Energietrager im Jahresdurchschnitt aufgrund
der Aufwertung des Euro gegenuber dem US-
Dollar relativ moderat (+ 2,2 %). Deshalb fiel der
hierdurch bedingte zusatzliche Kaufkraftentzug
fur die Gesamtwirtschaft mit 1 %2 Mrd. geringer
aus als in den Vorjahren.

Die bereits seit 2004 festzustellende Expansion
der AusriUstungsinvestitionen setzte sich auch
2007 mit beachtlicher Dynamik fort. Dabei
profitierte die Investitionstatigkeit von der
hohen Nachfrage aus dem Ausland sowie den
gefestigten Absatzperspektiven im Inland. Die
gunstigen Abschreibungsbedingungen fur be-
wegliche Anlageguter, die mit der Umsetzung
des neuen Unternehmensteuerrechts zum
Jahresbeginn 2008 ausgelaufen sind, dirften
zusatzlich etwas stimuliert haben.

Die deutliche Produktionsausweitung der
letzten beiden Jahre ging mit einer sehr ho-
hen Kapazitatsauslastung vor allem im Ver-
arbeitenden Gewerbe einher. Bei weiterhin kraf-
tig gestiegenen Geschéaftsabschllissen erreichte
das Verhaltnis zwischen Bestellvolumen und
verfugbarer Produktionskapazitat den hochs-
ten Stand seit der Wiedervereinigung. Im In-
vestitionsverhalten der Unternehmen ist das
Erweiterungsmotiv weiter in den Vordergrund
geruckt. Der ifo-Geschéaftsklimaindex erreichte
bis in das Frihjahr 2007 hinein Hochstwerte.

Vor dem Hintergrund der US-Hypothekenkrise
tendierten die Stimmungsindikatoren in der
zweiten Jahreshalfte 2007 zwar sichtbar
schwéacher, blieben aber immer noch auf einem
recht hohen Niveau. Die Finanzierungsbedin-
gungen standen auch wegen der gunstigen

Ertragsentwicklung einer fortgesetzten Zu-
nahme der Nachfrage nach gewerblichen Aus-
ristungsgitern nicht im Wege.

Nachdem es im Jahr 2006 zu einem Um-
schwung in der Baukonjunktur gekommen
war, leisteten die Bauinvestitionen auch im
vergangenen Jahr einen positiven Beitrag
zum gesamtwirtschaftlichen Wachstum. Das
Verlaufsprofil war dabei recht schwankend,
was mit der sehr milden Witterung zu Jahres-
beginn in Zusammenhang stand. So war die
Bautatigkeit im ersten Quartal 2007 hoher als
saisonublich. Entsprechend schwach fiel die
sonst zu beobachtende Fruhjahrsbelebung
aus. Im zweiten Halbjahr zeigte die Bau-
tatigkeit eine Seitwartsbewegung. Im Woh-
nungsbau spielten Sondereffekte weiter
eine wichtige Rolle. Viele Bauvorhaben, die
angesichts der bevorstehenden Streichung
der Eigenheimzulage 2005 beantragt worden
waren, wurden nicht zuletzt wegen der Mehr-
wertsteuererh6hung zwar noch 2006 begonnen,
aber erst zu Jahresbeginn 2007 abgeschlossen.
Als die Vorzieheffekte ausliefen, fehlte es an
Anschlussauftragen.

Deutlich besser verlief die Entwicklung
beim gewerblichen Bau, da der anhaltend
hohe Auslastungsgrad der Wirtschaft auch
zusatzliche Fertigungsgebaude erforderlich
machte. Zu dem Zuwachs bei den Bauten hat
auch die offentliche Hand beigetragen, was
durch konjunkturelle Mehreinnahmen erleichtert
wurde.

Der Kaufkraftverlust der Mehrwertsteuerer-
hohung hat die privaten Konsumausgaben
erwartungsgemal® im Jahr 2007 deutlich
gedampft. Im Vergleich zu 2006, als sie
— auch aufgrund von Vorzieheffekten — um
1,0 % zugenommen und sich damit von der
jahrelangen Seitwartsbewegung etwas gel6st
hatten, gingen sie 2007 um 0,4 % zurlck.
Die vorgezogenen Ausgaben ,fehlten® vor
allem in der ersten Jahreshalfte und drickten
die Nachfrage der privaten Haushalte nach
langlebigen Gebrauchsgttern, insbesondere
nach neuen Personenkraftwagen. Im Einzel-
handel (ohne Pkw) waren vor allem die



Umsatze fur Moébel und Baubedarf betroffen.
Auf makrodkonomischer Ebene hat sich dies
in der Spartatigkeit der privaten Haushalte
niedergeschlagen. So lag der Anteil der
Ersparnisse am verfugbaren Einkommen in
saisonbereinigter Betrachtung im vierten Quartal
2006 bei 10,4 %. In den ersten sechs Monaten
des Jahres 2007 ist die Sparquote auf 10,8 %
gestiegen. Im Jahresdurchschnitt war sie mit
10,9 % um 0,4 Prozentpunkte héher als 2006.
Im spateren Jahresverlauf haben dann energie-
und agrarpreisbedingte Teuerungsimpulse den
Ausgabenspielraum stark beschnitten. Nach der
Umfrage der Gesellschaft fir Konsumforschung
tribten sich zwischen August und November
unter dem Eindruck gestiegener Lebensmittel-
und Energiepreise auch die Preiserwartungen
der Konsumenten  vorubergehend ein.
Gleichzeitig fiel die Anschaffungsneigung
der Verbraucher. Dies zeigt, wie wichtig die
Bewahrung der Preisstabilitat fur die Fortsetzung
der konjunkturellen Aufwartsbewegung und ein
Uberspringen der Auftriebskrafte auf die Kon-
sumkonjunktur ist.

Die ausgesprochen gunstige Entwicklung am
Arbeitsmarkt, die auch die ersten beiden Monate
2008 weiter kennzeichnete, hat hingegen das
ganze Jahr Uber die private Konsumtatigkeit
gestutzt. Der Arbeitsmarkt ist im vergangenen
Jahr einen groflen Schritt vorangekommen.
Trotz der leichten Abschwachung des wirt-
schaftlichen Wachstums beschleunigte sich
die Zunahme der Beschaftigung von 0,6 %
im Jahr2006 auf 1,7 %. Damit erweist sich
die gegenwartige Aufschwungsphase als be-
sonders beschaftigungsintensiv, wozu auch
die Lohnzurickhaltung und die arbeitsmarkt-
politischen Reformen der letzten Jahre bei-
getragen haben.

Im Jahresdurchschnitt 2007 waren nach Schat-
zungen des Statistischen Bundesamtes 39,74
Millionen Personen erwerbstatig, 650 000 mehr
als im Jahr davor. Dabei handelt es sich ganz
Uberwiegend um zusatzliche sozialversiche-
rungspflichtige Arbeitnehmer (+ 580 000 bzw. +
2,2 %). Auch der Umfang der Selbstandigkeit
hat — trotz ricklaufiger staatlicher Férderung
— weiter zugenommen (+ 1,2 %).

Dagegen veranderte sich die geringfligige Be-
schaftigung nur wenig. Die Zahl der Ein-Euro-
Jobs verringerte sich um 0,8 %. Die durch-
schnittlich geleistete Arbeitszeit war 2007 eben-
so hoch wie 2006 — der zunehmende Anteil der
Teilzeit-Arbeitsplatze wurde Schatzungen des
Instituts fur Arbeitsmarkt- und Berufsforschung
(IAB) zufolge durch einen groReren Arbeitsein-
satz der Voll- und Teilzeitbeschaftigten ausge-
glichen —, sodass das gesamtwirtschaftliche
Arbeitsvolumen im gleichen Tempo zunahm wie
die Zahl der erwerbstatigen Personen. Die Be-
schaftigungsexpansion erstreckte sich auf alle
Teile der Volkswirtschaft.

Der jahrelange Schrumpfungsprozess im Ver-
arbeitenden Gewerbe, im Bau und auch in der
Land- und Forstwirtschaft wurde im vergangenen
Jahr gestoppt. Das Baugewerbe wies mit+ 1,9 %
sogar die hochste Steigerung aus. Der kraftige
Zuwachs bei den Dienstleistungen (+ 11,8 %)
ist zu einem erheblichen Teil der Ausweitung
der Arbeitnehmeriberlassung zuzuschreiben.
Berechnungen der Bundesagentur fiur Arbeit
zufolge stieg die Zahl der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten im Bereich ,Vermietung
und Unternehmensdienstleister®, in dem auch
die Leiharbeit statistisch erfasst wird, binnen
Jahresfrist um 7,3 %. Effektiv eingesetzt
wurden diese Krafte zu einem grofien Teil in
der Industrie, sodass die Zuwachsrate im Ver-
arbeitenden Gewerbe von 1,3 % den Beitrag
dieses Sektors zum gesamtwirtschaftlichen Be-
schaftigungsaufbau unterzeichnet.

Trotz der zahlreichen Neueinstellungen waren
in den ersten drei Quartalen des Jahres 2007
Umfragen des I|AB zufolge im Durchschnitt
1,1 Millionen (ungeforderte) Stellen unbesetzt;
das waren 27 % mehr als im vergleichbaren
Vorjahrszeitraum. Zunehmende Schwierigkeiten
einigerBereiche beiderBesetzungoffener Stellen
zeigt die Verlangerung der durchschnittlichen
Vakanzzeit um 13 auf 66 Tage. Noch etwas
starker als der Zuwachs der Beschaftigung
fiel 2007 der Rlckgang der Arbeitslosigkeit
aus, wozu eine intensivere Betreuung und
Kontrolle durch die Bundesagentur fir Arbeit
beitrugen. Im Jahresdurchschnitt waren 3,78
Millionen Personen als arbeitslos registriert,



710 000 weniger als 2006. Gemessen an der
Zahl der Erwerbspersonen verringerte sich die
Arbeitslosigkeit von 10,8 % auf 9,0 %. Von der
verbesserten Arbeitsmarktlage profitierten zu-
nehmend auch Langzeitarbeitslose. Die Zahl der
arbeitslosen Personen mit Grundsicherungsleis-
tungen — dabei handelt es sich Uberwiegend um
Langzeitarbeitslose — sank binnen Jahresfrist um
300 000. Diese Entwicklung ist umso héher zu
bewerten, als Anfang 2007 die Verklrzung der
Anspruchsdauer auf Versicherungsleistungen
auf grundsatzlich 12 Monate wirksam wurde und
damit der Ubergang in das Arbeitslosengeld Il
schneller erfolgte.

Die Preisentwicklung im Inland wurde im
vergangenen Jahr stark von der kraftigen An-
hebung der Mehrwertsteuer gepragt. Die bis
dahin im Vordergrund stehenden auflienwirt-
schaftlichen Einflisse schwachten sich da-
gegen zundchst ab. Dazu trug neben dem
gebremsten Anstieg der Rohdlnotierungen und
der nachlassenden Verteuerung von Erzen
auch die kraftige Aufwertung des Euro bei. Im
spateren Verlauf des Jahres verstarkte sich
der aulRenwirtschaftliche Preisimpuls allerdings
unter dem Einfluss steigender Notierungen an
den Markten fir Rohdl und flr Agrarprodukte
wieder.

Im Jahresdurchschnitt verteuerten sich Einfuh-
ren um 1,2 %; ein Jahr zuvor waren es noch
5,2 % gewesen. Auch auf der inlandischen
Erzeugerstufe fiel der Preisauftrieb im Inlands-
absatz 2007 aufs ganze Jahr gesehen mit 2,0 %
moderater aus als im Jahr zuvor, in dem er sich
noch auf 5,5 % belaufen hatte. Im Exportgeschaft
konnten die deutschen Unternehmen die Preise
im Mittel um 1,8 % anheben.

Unter dem Einfluss der ginstigeren Absatz-
bedingungen auf den internationalen Agrar-
markten zogen auch die Erzeugerpreise
landwirtschaftlicher Produkte trotz eines eher
reichlichen inlandischen Angebots nochmals
kraftig an. Aulerordentlich stark war der An-
stieg bei Milcherzeugnissen, bei denen die
Uberschussnachfrage auf den internationalen
Markten besonders ausgepragt war.

Im Ergebnis sind die Verbraucherpreise im Jahr
2007 deutlich schneller gestiegen als in den
Vorjahren. Dem nationalen Verbraucherpreis-
index zufolge erhdhten sie sich um 2,3 %. Im
Jahr zuvor hatte sich die entsprechende Rate
noch auf 1,6 % belaufen. Diese Verstarkung
des Preisanstiegs war vor allem die Folge
groBerer fiskalischer Einflisse. Anfang 2007
wurden die Regelsatze der Mehrwert- und
der Versicherungsteuer von 16 % auf 19 %
angehoben. Zudem filihrte eine Reihe von
Bundeslandern Studiengebiihren ein. SchlieRlich
verteuerte die Anfang 2007 einsetzende
Zwangsbeimischung von Biosprit Kraftstoffe fur
den Stral3enverkehr.

Diese MaRRnahmen trugen rund 1 %2 Prozent-
punkte zum mittleren Preisanstieg bei. In der
zweiten Jahreshéalfte kam hinzu, dass sich
— wie bereits erwahnt — aufgrund von Welt-
markteinflissen Nahrungsmittel und Energie
deutlich verteuerten. Bei einzelnen Waren (wie
z. B. Butter) kam es innerhalb weniger Monate
zu Preisspringen von bis zu 50 %. Neben
Milcherzeugnissen waren vor allem Backwaren
und andere Getreideprodukte betroffen.

Die Lander Berlin und Brandenburg haben
fir das 1. Halbjahr 2007 eine positive, aber
unterschiedlich starke gesamtwirtschaftliche
Entwicklung zu verzeichnen. Bereinigt um Preis-
veranderungen bleibt fir Brandenburg ein reales
Wirtschaftswachstum (BIP) von 2,8 % und flr
Berlin von 1 %. Deutschlands Wirtschaft wuchs
in diesem Zeitraum real um 2,9 %.

Im 1. Halbjahr 2007 hat sich im Verarbei-
tenden Gewerbe flir Berlin eine sehr abge-
schwachte Entwicklung gezeigt. Gegenlber
dem Vorjahreszeitraum stieg in diesem Wirt-
schaftsbereich die preisbereinigte Brutto-
wertschopfung um 0,2 % an, wahrend sie in
Brandenburg um 9,4 % zunahm. Bundes-
weit hatte das Verarbeitende Gewerbe einen
Wertschépfungsanstieg um 6,9 % zu ver-
zeichnen. Die Bauindustrie in der Region
Berlin-Brandenburg befindet sich auf Konsoli-
dierungskurs. Allerdings flhren steigende



Preise fir Baumaterialien und Rohstoffe zu
erhohtem Kostendruck, so dass die Situation fur
die Firmen weiter sehr angespannt ist.

Das geringere Wachstum in Berlin erklart sich
aus der schwachen Entwicklung der Brutto-
wertschopfung im Verarbeitenden Gewerbe
und einer negativen Entwicklung in der Energie-
wirtschaft. So ist hier die Erzeugung um
etwa 20 % gesunken, was sich direkt auf die
Bruttowertschépfung auswirkte. Zuletzt sank die
Beschéaftigtenzahl von Januar bis Oktober 2007
in der Industrie um knapp 1 % auf 84.662 (mit
Betrieben Uber 50 Beschaftigten). Sektoren mit
steigendem Wachstum sind Medizin-, Mess-,
Steuer- und Regelungstechnik und Optik.

Insgesamt waren im Jahr 2007 in der Berliner
Industrie in Betrieben mit Uber 20 Beschaftigten
ca. 96.800 Beschaftigte tatig. In der Metall- und
Elektroindustrie sind Uber 54.300 Personen
beschaftigt.

Das Berliner Bauhauptgewerbe konnte im
August 2007 Auftrage mit einem Volumen
von 119,0 Mill. Euro verbuchen. Das ist fast
ein Viertel mehr (24,2 %) als zum gleichen
Zeitpunkt des Vorjahres. Der baugewerbliche
Umsatz (127 Mill. Euro) verringerte sich um ein
Prozent zum Vorjahresmonat. Im August lag der
baugewerbliche Umsatz je Beschéaftigten mit
15.732 Euro leicht Uber dem Vorjahresniveau in
Hohe von 15.537 Euro (1,3 %). Bei den tatigen
Personen in den auskunftspflichtigen Betrieben
mit 20 und mehr Beschaftigten war mit 8.070
gegenuber August 2006 mit 8.259 Personen ein
Verlust von 2,3 % zu verzeichnen. Im Berliner
Hoch- und Tiefbau, einer der Hauptgruppen des
Baugewerbes, scheint der Abwartstrend noch
nicht gestoppt. Die Umsatze in diesem Bereich
liegen rund 16 % unter dem Niveau des gleichen
Vorjahreszeitraums.

Der Berliner Einzelhandel (ohne Kraftfahrzeug-
handel) setzte im August 2007 real 1,4 % weniger
um als zwolf Monate zuvor. In der groften
Wirtschaftsgruppe, dem Einzelhandel mit
Waren verschiedener Art (Lebensmittelmarkte

und Discounter mit breitem Sortiment sowie
Warenhauser), war die Umsatzentwicklung
dagegen leicht ricklaufig (-0,1 %). Im Fach-
einzelhandel mit Lebensmitteln, Getranken und
Tabakwaren ging der Umsatz um 7,5 % zurtck.

Der positive Trend des letzten Jahres im Berliner
Handwerk wird durch das aktuelle Konjunkturbild
gefestigt. Hintergrund ist eine erwartet bessere
Auftragslage. Knapp ein Drittel der Betriebe
gehen von einer weiteren Verbesserung der
Auftragslage aus. Auch Handwerksbetriebe
haben zunehmend Schwierigkeiten, fir ihre
Ausbildungsplatze die geeigneten Bewerber zu
finden. Zuletzt waren 191.420 Erwerbstatige im
Handwerk tatig (+0,2 %). Die Zahl der Betriebe
stieg um 1,2 % auf knapp 33.400.

Wie stark der Zusammenhang von Industrie
und BIP ist, zeigen die Konjunkturdaten fur
Brandenburg. Die reale Bruttowertschdpfung
im Verarbeitenden Gewerbe betrug 2007
im ersten Halbjahr 9,4 %. Dieses war der
Wachstumsmotor flr das Wirtschaftswachstum
von 2,8 %, das knapp der durchschnittlichen
Wachstumsrate deutschlandweit entsprach. Die
markische Industrie war im Jahr 2007 besonders
leistungsstark. Von Januar bis Oktober 2007
arbeiteten in Betrieben mit Gber 50 Beschaftigten
72.682 Personen. Insgesamt jedoch waren
im Verarbeitenden Gewerbe Brandenburgs
in Betrieben mit tGber 20 Beschéaftigten knapp
89.900 Beschaftigte tatig. Insbesondere die
Metall- und Elektroindustrie mit Gber 39.200
Beschaftigten baute deutlich zusatzliche Ar-
beitsplatze (+8 %) auf und erwirtschaftete ein
Umsatzwachstum von fast 20 %.

Die baugewerblichen Umsatze lagen in den
Brandenburger Baubetrieben im August 2007
um 7,5 % (214,2 Mill. Euro) tGber dem Niveau
des vergleichbaren Vorjahresmonats. In den
Brandenburger Betrieben des Bauhauptge-
werbes mit 20 und mehr tatigen Personen
wurden im August Auftragseingange in Héhe von
151,9 Mill. Euro verzeichnet, das waren 3,6 %
weniger als im August des Vorjahres. Zuwachse
wurden in erster Linie im gewerblichen und



industriellen Hochbau registriert. Die Zahl der im
Bauhauptgewerbe tatigen Personen verringerte
sich um 3 % auf 17.101. Im Hoch- und Tiefbau
Brandenburgs haben sich die Gesamtumsatze
im ersten Halbjahr des Jahres 2007 gegenulber
dem gleichen Zeitraum des Vorjahres um etwa
20 % erhoéht. Damit scheint sich hier nach
jahrelangen Ruckgangen eine Trendwende ab-
zuzeichnen.

Die Grundstimmung der Brandenburgischen
Handwerksbetriebe war Ende 2007 positiv.
Die Mehrzahl der markischen Unternehmen
sind nach wie vor Kleinstbetriebe. Trotz eines
leichten Zuwachses in der Beschaftigung bleibt
die Lage fur die Handwerker schwierig: Ein
Groliteil der Betriebe berichtet von gestiegenen
Einkaufspreisen, insbesondere bei Material-,
Kraftstoff- und Energiekosten.

In den letzten zwei Jahren haben sich alle
wichtigen Kennzahlen fur den Arbeits- und Be-
schaftigungsmarkt auch in Berlin-Brandenburg
positiv entwickelt. Die Zahl der Arbeitslosen
ist in den letzen zwei Jahren um 103.858 Per-
sonen oder 19,7 % zurlickgegangen. Diese
Verbesserung der Situation auf dem Arbeits-
markt geht einher mit der Zunahme der sozial-
versicherungspflichtigen Beschaftigung. Sie
nahm um 48.050 Beschéftigte oder 2,8 % zu, in
den letzten 2 Jahren um 71.628 oder 4,2 %. In
Berlin waren nach Angaben der Bundesagentur
fur Arbeit Ende August 2007 Uber eine Mio.
Personen sozialversicherungspflichtig beschaf-
tigt (+2,8 %), in Brandenburg waren es 732.400
(+2,7 %). Insgesamt stieg die Zahl der sozialver-
sicherungspflichtig Beschaftigten in der Region
um 48.050 (2,8 %) auf knapp 1,8Mio.

Infolge der vergleichsweise guten Konjunktur
haben sich auch die Steuereinnahmen fur den
Berliner Landeshaushalt sehr viel positiver
entwickelt als zunédchst prognostiziert. Berlin
konnte im Jahr 2007 erstmals einen ausge-
glichenen Haushalt ohne Nettoneuverschuldung
vorlegen. Hierin sind allerdings nicht be-
rucksichtigt jahrliche Zinszahlungen von 2,5

Milliarden Euro. Auerdem flielen dem Land
gegenwartig noch ca. 2 Milliarden Euro jahrlich
an Solidarpaktmitteln zu, die ab dem Jahr 2009
jahrlich um mehr als 100 Millionen Euro gekurzt
werden und Ende 2019 vollstandig auslaufen.
Um diese absehbare Liicke zu schlieRen, ist
das Land Berlin dringend auf ein starkeres
Wirtschaftswachstum und daraus folgend auf
héhere Steuereinnahmen angewiesen.

Auch wenn das Mal an Haushaltskonsolidie-
rung auch aus Sicht der Wirtschaft sehr
erfreulich ist, bleibt die mit ca. 8 % viel zu
niedrige Investitionsquote sehr problematisch,
da dadurch insbesondere Investitionen in die
Infrastruktur nicht in notwendigem Umfang ge-
tatigt werden konnen.

Auch das Land Brandenburg konnte aufgrund
der sehr viel hoéheren Steuereinnahmen in-
folge der gunstigen Konjunkturentwicklung
fur 2007 erstmals einen ausgeglichenen
Haushalt vorweisen. Allerdings ist auch das
Land Brandenburg bereits jetzt mit jahrlichen
Zinszahlungen von 865 Millionen Euro belastet.
Erschwerend kommt — wie in Berlin — hinzu,
dass Solidarpaktmittel, die gegenwartig in einer
Groflenordnung von 1,5 Milliarden Euro dem
Land zuflielRen, ebenfalls abgebaut werden und
Ende 2019 vollstandig auslaufen. Der Haus-
halt des Landes Brandenburg, der z. Z. ein
Volumen von ca. 10 Milliarden Euro umfasst,
wird Ende 2019 infolge des Abschmelzens des
Solidarpaktes und geringerer Zuflisse aus dem
Landerfinanzausgleich aus demografischen
Grunden Ende 2019 nur noch ein Volumen von
ca. 8 Milliarden Euro umfassen. Sehr positiv
hervorzuheben ist die mit 17,2 % immer noch
hohe Investitionsquote des Landes.

Der Guterverkehr in Deutschland ist im Jahr
2007 erneut deutlich gewachsen, jedoch nicht
mehr so stark wie im Vorjahr. So stieg im
Jahr 2007 die im Strallen-, Eisenbahn- und
Binnenschiffsguterverkehr beférderte Gliter-
menge insgesamt um 3,5 % auf 3,62 Mrd. t
an, nachdem das Aufkommen im Jahr 2006



noch um 5,7 % zugenommen hatte. Die von
den drei Landverkehrstragern im Jahr 2007
insgesamt erbrachte Befdrderungsleistung lag
mit 479,6 Mrd. tkm um 4,3 % Uber derjenigen
des Jahres 2006. Im Gesamtjahr 2006 hatte das
Leistungswachstum 6,4 % betragen. Allerdings
schwachte sich die verkehrswirtschaftliche
Entwicklung im Verlauf des zweiten Halbjahres
2007 merklich ab.

Guterverkehr in Deutschland
Veranderungen im Jahr 2007 gegeniiber
dem Jahr 2006 in %

LKW Eisenbahn Binnenschiff

OTonnen OTonnenkilometer

Quellen: Statistische Mitteilungen des Bundesamtes fiir Gliterver-
kehr und des Kraftfahrt-Bundesamtes, Reihe 8; Statistisches
Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 2 und 4.

Im Straengiterverkehr (Binnen- und grenz-
Uberschreitender  Verkehr mit  deutschen
Lastkraftfahrzeugen) stieg die beférderte
Gutermenge um 3,5 % auf 3,01 Mrd. t an.
Nach einem Zuwachs der Beférderungsleistung
im Inland im Jahr 2006 in Ho6he von 6,3 %
stieg sie im Jahr 2007 im Vergleich zum
Vorjahr um 3,9 % auf 300,3 Mrd. tkm. Ge-
tragen wurde das Wachstum vor allem vom
grenzuberschreitenden Guterverkehr, der wei-
terhin von dem zunehmenden Handel in Europa
profitieren konnte und erneut ein hoéheres
Mengenwachstum als im Jahr zuvor erreichte.
Auch im Binnenverkehr zeigte sich in allen
Entfernungsbereichen ein Wachstum. Dieses
schwéchte sich jedoch im Verlauf des zweiten
Halbjahres 2007 spurbar ab. Diese Entwicklung
fuhrte im Werkverkehr bereits zu deutlichen
Aufkommens- und Leistungsriickgangen fir das
Gesamtjahr.

Insgesamt verzeichneten im Jahr 2007 mit
Ausnahme der Mineraldlprodukte alle Glter-
abteilungen Aufkommenszuwachse im Ver-
gleich zum Vorjahr. Dabei verbuchten die
Guterabteilungen ,Land-, forstwirtschaftliche
und verwandte Erzeugnisse®, ,Eisen, Stahl
und NE-Metalle (einschliefdlich Halbzeug)*
sowie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren einschlieBlich besondere
TransportgUter” die hochsten prozentualen Stei-
gerungen. Das deutliche Wachstum im Bereich
der land- und forstwirtschaftlichen Produkte ist
insbesondere auf die Folgen des Orkans Kiyrill
zu Beginn des Jahres 2007 zurtckzufuhren.
Die insgesamt zweitgroRte Guterabteilung sind
.Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und
Fertigwaren einschliel3lich besondere Trans-
portglter®.

Anteile der Landverkehrstrager an der
Verkehrsleistung im Guterverkehr in den
Jahren 2003 bis 2007 in %
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Quellen: Statistische Mitteilungen des Bundesamtes fir
Glterverkehr und des Kraftfahrt-Bundesamtes, Reihe 8;
Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 2 und 4; BVU
Beratergruppe Verkehr und Umwelt GmbH, Deutsches Zentrum
fur Luft- und Raumfahrt e. V., Institut fir Seeverkehrswirtschaft
und Logistik, Gleitende Mittelfristprognose fir den Giiter- und
Personenverkehr Winter 2007/2008.

Dominierender Verkehrstrager in diesem seit
Jahren deutlich zunehmenden Giterbereich
ist der StralRenguterverkehr mit einem Aufkom-
mensanteil von 83 %.

Die deutschen Huttenwerke haben im Jahr
2007 bei der Rohstahlproduktion einen neuen
Hochstwert seit der Wiedervereinigung er-



reicht. Diese Entwicklung schlagt sich in den
Aufkommenszuwachsen der Gilterabteilungen
.Eisen, Stahl und NE-Metalle (einschliefdlich
Halbzeug)* sowie ,Erze und Metallabfalle
nieder.

Die deutlichen Aufkommensriickgange in der
Guterabteilung ,Erddl, Mineralblerzeugnisse,
Gase“ sind vor allem auf einen Einbruch der
Nachfrage nach leichtem Heizdl in Deutschland
um mehr als ein Drittel gegenuber dem Vorjahr
zurickzufuhren. Auch die Nachfrage nach
Vergaserkraftstoffen ging splrbar zurlck. Der
Aufkommensriickgang betraf alle drei Land-
verkehrstrager und schlug sich relativ am
starksten bei der Binnenschifffahrt nieder.

Im StraBengiterverkehr kam es im Jahr
2007 erneut zu einem Mengen- und Leis-
tungswachstum. Damit setzte sich die seit
etwa zweieinhalb Jahren bestehende Aufwarts-
entwicklung fort, auch wenn die Zuwachsraten
— aufgrund der Eintribung zum Jahresende
— geringer ausfielen als im Jahr zuvor.

Die insgesamt beférderte Gltermenge stieg
im Jahr 2007 gegenuber dem Vorjahr um
3,5 % (+ 101,5 Mio. t) auf 3,01 Mrd. t an. Die
Beforderungsleistung lag im Jahr 2007 bei
300,3 Mrd. tkm (+ 3,9 %). Kennzeichnend flr
die Entwicklung des StralBenguterverkehrs
war erneut das hohe Wachstum im Bereich
des grenziberschreitenden Verkehrs. Dem-
gegenlber kam es im Binnenverkehr nach
anhaltendem Wachstum im 1. Halbjahr 2007
im weiteren Jahresverlauf zu einer deutlichen
Abschwachung. Grund hierflirwar vorallem, dass
der noch im ersten Halbjahr zu verzeichnende
Aufschwung im Baugewerbe im weiteren
Jahresverlauf durch eine Schwachephase
abgelést wurde. Hintergrund dafiir ist der
Rickgang von Neubauauftrdgen vornehmlich
im privaten Haus- und Wohnungsbau.

Das Aufkommen im Binnenverkehr stieg im
Gesamtjahr 2007 um 3,2 % (1. Halbjahr 2007
gegenuber dem 1. Halbjahr 2006: + 8,6 %)

auf 2,847 Mrd. t. Die Befoérderungsleistungen
erreichten ein Wachstum in Hohe von 4,0 %
auf 261,2 Mrd. tkm. Im Bereich des grenz-
Uberschreitenden StralRengiterverkehrs stieg
die beférderte Gutermenge im Jahr 2007
gegenluber dem Jahr 2006 um 8,7 % auf 158,8
Mio. t, die Verkehrsleistung um 3,8 % auf 39,1
Mrd. tkm.

Giterkraftverkehr mit deutschen
Lastkraftfahrzeugen nach Verkehrsarten
Veranderungen der beférderten Giitermengen
gegeniiber dem entsprechenden Vorjahr in %
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Quellen: Statistische Mitteilungen des Bundesamtes fiir Glterver-
kehr und des Kraftfahrt-Bundesamtes, Reihe 8.

Nachdem der Werkverkehr im Jahr 2006 erst-
mals seit vielen Jahren wieder ein deutliches
Mengen- und Leistungswachstum aufwies, kam
es im Jahr 2007 zu einem Mengenriickgang um
3,8 %. Diese Entwicklung ist auf die im Verlauf
des zweiten Halbjahres zu verzeichnende
konjunkturelle Eintribung insbesondere im
Bausektor zurtickzufiihren. Nachdem das Lade-
raumangebot die Nachfrage wieder Uberstieg,
setzte so der kurzfristig unterbrochene Trend
der Transportverlagerung vom Werkverkehr
zum gewerblichen Giterverkehr wieder ein.

Der im Jahr 2006 im

seit langer Zeit erstmals feststellbare merkliche
Zuwachs hat sich in der ersten Halfte des
Jahres 2007 mit zweistelligen Wachstumsraten
fortgesetzt. Demgegeniiber ging das Aufkommen



in der zweiten Jahreshélfte wieder zuriick. Dies
ist vor allem auf die im Verlauf des Jahres 2007
nachlassende Konjunktur im Wohnungsbau
zurtckzufiihren und zeigte sich insbesondere
bei Beforderungen von Steinen und Erden
(einschlieRlich Baustoffen).

Die Aufkommens- und Leistungszuwachse
im sind
wie im Nahbereich Folge der allgemeinen
konjunkturellen Entwicklung und den daraus
resultierenden Zuwachsen (Menge: + 3,7 %,
Leistung: + 3,9 %). Daneben sind sie auch auf
zunehmende Anderungen der Gestaltung der
Transportabldufe innerhalb logistischer Netz-
werke (Begegnungs- und Verteilerverkehre)
zurtickzufiihren. Diese Entwicklung zeigt sich
in jingster Zeit auch beim Einsatz von Spezial-
fahrzeugen (Tank- u. Silofahrzeuge).

Im setzte sichder
seit Jahren zu verzeichnende deutliche Zuwachs
der Gutermenge und der Befdrderungsleistung
weiter fort (Menge: + 5,3 %, Leistung: + 4,1 %).
Die starksten Zunahmen ergaben sich in den
Guterabteilungen der Halb- und Fertigwaren
sowie der Nahrungs- und Futtermittel.

Anteile der Entfernungsbereiche an der
Giitermenge im Jahr 2007 in %
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Quellen: Statistische Mitteilungen des Bundesamtes fiir Guterver-
kehr und des Kraftfahrt-Bundesamtes, Reihe 8.

Regionalbereich;

Von der insgesamt im StralBenguterverkehr
beférderten Gutermenge entfielen rund 77 %
auf den Nah- und Regionalbereich. Dagegen
wurde im Fernbereich ein Anteil von 73 % an der
Verkehrsleistung erbracht.

Der )
der infolge der fortschreitenden Internationa-
lisierung der Warenstrome und der EU-
Osterweiterung seit Jahren durch ein Uber-
durchschnittliches Wachstum gepragt ist,
verzeichnete im Jahr 2007 ein hoQheres
Mengen- und Leistungswachstum als im bereits
guten Jahr 2006. Die positive Aulienhandels-
entwicklung flihrte im grenziberschreitenden
Strallenguterverkehr zu einer Mengensteige-
rung um 8,7 % auf 158,8 Mio. t und einer
Leistungssteigerung um 3,8 % auf 39,1 Mrd. tkm.
Infolge der Mengen- und Leistungszuwachse
der vergangenen Jahre nimmt der Anteil des
grenziberschreitenden  Glterverkehrs am
Gesamtverkehr zu: Von der insgesamt im
Strallenguterverkehr mit deutschen Lastkraft-
fahrzeugen beforderten Gutermenge entfielen
im Jahr 2007 5,3 % und von der insgesamt
erbrachten Beférderungsleistung (In- und
Auslandsstreckenanteil) rund 23,3 % auf den
grenziberschreitenden Guterverkehr.

Im Jahr 2007 wurden mit deutschen Last-
kraftfahrzeugen im Binnen-und grenziiberschrei-
tenden Strallenglterverkehr mit insgesamt 31,3
Mrd. km (Last- und Leerkilometer) 4,7 % mehr
Kilometer zurtckgelegt als im Vorjahr. Dabei
steigerte sich die Kilometerleistung in allen Ent-
fernungsbereichen: im Fernbereich um 5,0 %, im
Regionalbereich und im Nahbereich um jeweils
3,5 %. Im Gegensatz zum Vorjahr verringerte
sich dabei die Kilometerleistung im Werkverkehr
um 1,3 % auf 7,4 Mrd. km.

Die grélRere Fahrleistung hat sowohl zu einer
Zunahme der Lastkilometer als auch der
Leerkilometer gefuhrt. Dabei scheint der lang-
jahrige Trend zunehmender Lastfahrtenanteile
auszulaufen. Zwar erhohte sich der Last-
fahrtenanteil insgesamt noch auf 80,5 % nach



80,4 % im Jahr 2006, doch im Fernbereich war
erstmals ein leichter Rickgang festzustellen. Hier
liegt der Lastfahrtenanteil bei knapp 90 %. Die im
Rahmen der Marktgesprache des BAG gewon-
nen Erkenntnisse bestatigen die statistischen
Daten: Bei den meisten Transportunternehmen
ist die Mdglichkeit, durch eine weitere Verringe-
rung des Leerkilometeranteils Kosten zu senken,
weitestgehend ausgeschopft.

Guterkraftverkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge
nach Entfernungsbereichen -
Veranderungen der beforderten Giitermengen
gegeniiber dem entsprechenden Vorjahr in %
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Fahrleistung deutscher Lastkraftfahrzeuge nach
Last- und Leerkilometern in den Jahren 2000
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Im Jahr 2007 wurde die Entwicklung der Leer-
fahrten wie im Vorjahr vor allem durch das
gestiegene Befdrderungsaufkommen und zwei
dadurch bedingte gegenlaufige Tendenzen
gepragt: Ein Teil der Unternehmen konnte
den Anteil der Leerfahrten durch das erhdhte
Beférderungsaufkommen nochmals verringern.
Andere Unternehmen mussten, um das deutlich
erhdhte Aufkommen ihrer Hauptkunden bei
hohem Termindruck beférdern zu konnen, auf
zeitintensive Rickladungen verzichten und einen
héheren Leerfahrtenanteil in Kauf nehmen.

Die Beforderungsentgelte im Guterfernverkehr
werden weit Uberwiegend im Rahmen von
langerfristigen Vertragen/Jahreskontrakten
festgelegt. Im Regional- und Nahverkehr ist
die Situation — abhangig vom Beférderungs-
segment — differenzierter. Nach wie vor
bestehen hier oft keinerlei schriftliche Ver-
einbarungen. Gerade Subunternehmer,
die flr Speditionen eingesetzt sind, sehen
sich haufig einseitigen Frachtfestsetzungen
ausgeliefert. Auch Baustoffbeférderungen mit
Schuittgutfahrzeugen erfolgen oft zu tages-
aktuellen Frachtpreisen. Daneben erfolgt die
Vergabe kurzfristiger Befdrderungsauftrage
auf dem Spotmarkt im Fernverkehr zu (tages-)
aktuellen Marktkonditionen, die jeweils von der
Laderaumnachfrage in einem Zeitraum auf einer
Relation abhangen.

Transportunternehmen mit Iangerfristigen Kon-
trakten war es wahrend des Geschéaftsjahres
2007 nur zu einem Teil mdglich, allgemeine
Entgelterhdhungen durchzusetzen. Allerdings
konnten mittlerweile viele Transportunternehmen
Dieselpreisgleitklauseln in ihren Vertragen
verankern, so dass diese Unternehmen die im
Herbst 2007 gestiegenen Dieselkosten — wenn
auch zeitverzdégert — an ihre Auftraggeber
weitergeben konnten.

Nach dem neuen Index des Statistischen
Bundesamtes lagen die Erzeugerpreise im
StraBenguterverkehr bei langerfristigen Ver-
tragen im Jahr 2007 insgesamt durchschnittlich



2,0 % Uber denen des Vorjahres. Aufgrund der
vielschichtigen Auswirkungen der seit April 2007
geltenden neuen Vorschriften Uber die Lenk- und
Ruhezeiten war es vielen Transportunternehmen
nicht moéglich, die Entgelte im direkten zeitlichen
Zusammenhang mit dem Inkrafttreten der
Vorschriften zu erhéhen. Erst nach mehreren
Monaten Praxiserfahrung konnten die Unter-
nehmen die tatsachliche Mehrbelastung gegen-
Uber ihren Auftraggebern belegen. Dies flhrte
dazu, dass es einem Grofiteil der Unternehmen
mit langerfristigen Kontrakten im nationalen
Komplettladungsverkehr erst im Rahmen der
regelmafigen Vertragsverhandlungen zum Jah-
reswechsel 2007/2008 gelang, hbhere Preise
durchzusetzen. Nach den Ergebnissen der BAG-
Marktgesprache lagen die Entgeltsteigerungen
zwischen 2 % und 5 %.

Bei Beférderungen von Lebensmitteln, im
Automobilsektor und im Bausektor konnte ein
Teil der Unternehmen auf Grund des hohen
Wettbewerbsdrucks auf diesen Teilmarkten keine
oder nur unterdurchschnittliche Entgelterho-
hungen erreichen. Auf dem Spotmarkt waren
die Tagesfrachten insgesamt niedriger als im
Jahr 2006, da kein spurbarer Laderaumengpass
mehr bestand. In den Sommermonaten gingen
die Tagesfrachten in Folge des saisonalen
LaderaumUberangebotes merklich zurtck. Im
Baubereich standen die Frachten durch das
erheblich zurickgegangene Auftragsvolumen
im privaten Hausbau im zweiten Halbjahr Uber-
durchschnittlich unter Druck.

Im Bereich des grenziberschreitenden
Guterkraftverkehrs war im Jahr 2007 - ins-
besondere im zweiten Halbjahr — ein Anstieg
der Beférderungsentgelte im  gesamten
europaischen Raum festzustellen. Ursache
hierfir waren vor allem die gestiegenen Treib-
stoffkosten, aber auch erhohte Personalkosten
im Zusammenhang mit den neuen Fahrpersonal-
vorschriften.

Nach den Ergebnissen des Statistischen
Bundesamtes steigerten sich die Erzeugerpreise
im grenziberschreitenden Stral3englterverkehr
im Jahr 2007 um 3,7 % gegenuber dem Vorjahr.
Aus den Marktgesprachen des BAG ergab sich,

dass bei Beforderungen von Deutschland nach
Mittel- bzw. Osteuropa, vor allem nach Polen,
erhebliche Preissteigerungen zu beobachten wa-
ren, wahrend in der Gegenrichtung die Entgelte
auf Grund von Uberkapazitaten weiterhin auf
niedrigem Niveau lagen. Im Verkehr zwischen
Deutschland und westeuropaischen Staaten
stiegen die Preise auf fast allen Relationen
— jedoch insbesondere im Frankreich-, Spanien-
und Grol3britannienverkehr.

Mehrere Faktoren haben im Verlauf des
Jahres 2007 dazu gefihrt, dass die Lohn-
und Lohnnebenkosten tendenziell wieder
steigen. Nicht nur der Konjunkturverlauf hat
insbesondere im 1. Halbjahr 2007 zum Teil Fuhr-
parkerweiterungen nebst dem entsprechenden
Mehrbedarf an Fahrpersonal ausgelost. Teilwei-
se flhrten auch die geadnderten Sozialvorschrif-
ten zu Anpassungen des Fahrpersonaleinsat-
zes. Dort, wo reine Umstrukturierungen nicht
ausreichten, wurde zumeist ein zusatzlicher
Fahrer eingestellt, der nicht selten als ,Springer,
Urlaubs- und Krankenvertretung® fungiert.
Vor dem Hintergrund des sich seit langerem
abzeichnenden Altersstrukturproblems bei den
Kraftfahrern setzten sich die in einigen Seg-
menten zu Tage getretenen Schwierigkeiten,
qualifiziertes zuverlassiges Fahrpersonal zu
gewinnen, fort. Auller dem altersbedingten
Ausscheiden zeigen sich diese Schwierigkeiten
insbesondere wegen des durchgreifenden
Wandels des Berufsbildes hin zu einer
computergestiitzten Technisierung des Berufs-
kraftfahrerarbeitsplatzes mit qualitativ hoheren
Anforderungsprofilen.

So erhéhte sich im 2. Halbjahr 2007 der Anteil
der in die BAG-Marktgesprache eingebundenen
Transportunternehmen, die im Vergleich zum
entsprechenden  Vorjahreszeitraum  hohere
Lohnkosten verzeichneten, signifikant. Neben
Neueinstellungen zu tendenziell hdheren Léhnen
hat ein Teil der Transporteure auch die Léhne
bereits beschaftigter Fahrer moderat erhéht, um
gute Fahrer weiterhin an ihr Unternehmen zu
binden.



Nach den Personalkosten erreichen die Kraft-
stoffkosten den zweithéchsten Anteil an den
Gesamtkosten der deutschen Transportunter-
nehmen. Bis zum August 2007 blieben zwar
die Preise fur Dieselkraftstoff durchgehend
unter denjenigen der entsprechenden Vor-
jahresmonate. Danach zogen sie jedoch so
stark an, dass sie bis Marz 2008 ein neues
Allzeithoch erreichten und 20 Cent je Liter
Uber dem Stand vom Marz 2007 lagen. Das
Ergebnis der Gesamtkostenentwicklung st
entsprechend eindeutig: Im 1. Quartal 2007
legte ein vergleichsweise moderater Anteil der
in die BAG-Marktgesprache einbezogenen
Transportunternehmen eine Steigerung
der Gesamtkosten im Vergleich zum ent-
sprechenden Vorjahresquartal dar. Danach
driickten die anziehenden Kraftstoffpreise sowie
die in vielen Fallen gestiegenen Personalkosten
die Gesamtkosten wieder nach oben. Das im 4.
Quartal 2007 sprunghaft gestiegene Preisniveau
fur Dieselkraftstoff bildet sich darin ab, dass ab
diesem Zeitpunkt—somitauch im 1. Quartal 2008
— aushahmslos alle in die Marktbeobachtung
einbezogenen  Transportunternehmen eine
Steigerung ihrer Gesamtkosten gegenlber
den entsprechenden Vorjahresquartalen resu-
mierten. Damit stellen die Kraftstoffkosten
nach wie vor das Problemfeld Nr. 1 der Trans-
portbranche dar.

Hoéhere Fahrzeugpreise und -beschaffungs-
kosten, insbesondere fir Euro-5-Fahrzeuge,
belasten — trotz der Investitionsbeihilfen — die
Kostenseite ebenso wie gestiegene Reparatur-
und Ersatzteilkosten sowie Versicherungs-
beitrage. Ferner hat sich in letzter Zeit der Anteil
der Transporteure, der auf gestiegene Geblhren
der offentlichen Verwaltung, Energiekosten so-
wie langere Zahlungsziele von Auftraggebern
hinweist, deutlich erhoht.

Seit einem Jahr nehmen Aufwendungen
fur Fahrpersonal-/Schulungen wieder einen
hohen Stellenwert ein. Mit diesen wurden die
neuen Sozialvorschriften, die Bedienung des
digitalen EU-Kontrollgerates, eine Ressourcen
schonende Fahrweise sowie die Bedienung der
im Jahr 2007 nicht selten beschafften Module
von Telematiksystemen in den Lkws vermittelt.

Die zum Teil bereits im 4. Quartal 2006 ver-
einbarten Entgeltanpassungen an gestiegene
Kosten sowie der Konjunkturverlauf spiegelten
sich im Jahr 2007 bei vielen Transporteuren auch
im Geschaftsergebnis wider. So verzeichnete
in den ersten drei Quartalen des Jahres 2007
anndhernd die Halfte der jeweils in die BAG-
Marktbeobachtungsgesprache eingebundenen
Transportunternehmen eine Verbesserung ihrer
Ertragslage gegeniber dem entsprechenden
Vorjahreszeitraum. Zugleich bewirkte die Summe
der glnstigen Rahmenbedingungen, dass bis
einschlieBlich des 3. Quartals 2007 kaum ein
Gesprachspartner eine Verschlechterung seiner
Transportertrage beklagte. Damit war aus der
Sicht des Bundesamtes bei einem breiteren
Unternehmenskreis eine Verbesserung der
Ertragslage zu beobachten, da zunehmend
auch vertragsgebundene Unternehmen Ent-
gelterhdhungen vereinbaren konnten. In
Marktgesprachen wurde vielfach betont, dass
es sich hierbei um nachtragliche und langst
Uberfallige Vergltungsanpassungen an die stark
gestiegenen Kosten, insbesondere fiir Kraftstoffe
handelte. Die im 4. Quartal 2007 rapide ge-
stiegenen Kraftstoffpreise haben bei vielen
Transporteuren die ansonsten vergleichsweise
gute Ertragslage fir das Gesamtkalenderjahr
jedoch etwas relativiert.

Die Investitionstatigkeit im Jahr 2007 entsprach
dem Konjunkturverlauf: Im 1. Halbjahr 2007
investierte durchschnittlich rund die Halfte
der in die Marktbeobachtungsgesprache
einbezogenen Transportunternehmen in
LKW, die vorwiegend zum Einsatz im Fern-
und  grenzuberschreitenden  Gulterverkehr
geordert wurden. Regionalverkehrsunterneh-
men waren deutlich zurlckhaltender bei
Investitionen in den Fuhrpark. Seit dem 2.
Halbjahr 2007 liel} die Investitionstatigkeit in
den Fuhrpark insgesamt deutlich nach, bis
im 1. Quartal 2008 den Marktgesprachen
zufolge nur noch jeder dritte Transporteur
neue Lkws beschaffte. Mit beeinflusst wurde
die Entwicklung der Fuhrparkinvestitionen
durch das Innovationsprogramm zum Kauf
umweltfreundlicher LKW.  Oftmals  wur-



den Spezialfahrzeuge fir die speziellen
Transportbedrfnisse der Kundschaft beschafft,
wobei Kulhlfahrzeuge am meisten auf den
Orderlisten standen. Auch Schwertransporter,
Autotransporter und Silofahrzeuge fanden
haufiger ihre Abnehmer.

Bei Ersatzbeschaffungen halt der Trend zur
Flexibilisierung des Fuhrparks durch mdglichst
grolRes Ladevolumen an. Zudem werden Lkw
deutlich zunehmend mit IT-Technik in Form
von modular ausbaubaren Telematiklosungen
ausgestattet bzw. angeschafft. Entscheidendes
technisches Kriterium dafir sei der reibungslose
Datenaustausch mit anderen elektronischen
Komponenten wie z. B. dem digitalen EU-
Kontrollgerat sowie mit den bestehenden
Softwareapplikationen des jeweiligen Unter-
nehmens. Telematiklésungen werden zum einen
zum Fuhrparkmanagement eingesetzt und
zum anderen, um der Kundschaft zusatzliche
Services nebst llickenlosen Statusreports bieten
zu koénnen.

Im Jahr 2007 setzte sich der Ruckgang der In-
solvenzen in fast allen Wirtschaftsbereichen wei-
ter fort. Die Anzahl der Insolvenzverfahren nahm
gegenuber dem Vorjahr um 15 % auf 29.160
Verfahren ab. Auch im Guterverkehrsgewerbe
fiel die Insolvenzanfalligkeit im Vergleich zum
Jahr 2006 deutlich: Bei Transportunternehmen
des StralRenguterverkehrs (inklusive Um-
zugsunternehmen) lag die Zahl der Insol-
venzverfahren mit 707 um 10 % unter dem
Wert des Vorjahres. Bei Speditionsunternehmen
ohne eigenen Fuhrpark sank sie um 30 %
auf 424. Dabei war der Rickgang der In-
solvenzen bei Transportunternehmen des
Stralienguterverkehrs im 2. Halbjahr 2007
weniger ausgepragt als im ersten Halbjahr,
wahrend er sich bei Speditionsunternehmen
ohne eigenen Fuhrpark im 2. Halbjahr 2007
in gleichem Umfang fortsetzte. Auch die gute
Umsatzentwicklung im Stralengiterverkehrs-
gewerbe in den Jahren 2006 und 2007 konnte
die Eigenkapitaldecke vieler Unternehmen nicht
so verbessern, dass bei unvorhergesehenen
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Ereignissen nicht relativ schnell wirtschaftliche
Schwierigkeiten eintreten. In diese gerieten
im 2. Halbjahr 2007 Gberdurchschnittlich
haufig Unternehmen mit hohen ausstehenden
Forderungen in Verbindung mit erhéhten Kosten
im Kraftstoffbereich, die im Einzelfall nicht an die
Auftraggeber weitergegeben werden konnten.

Anzahl der beantragten Insolvenzverfahren
nach der Systematik der Wirtschaftszweige
in den Jahren 2002 bis 2007
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Quellen: Statistisches Bundesamt, Fachserie 2, Reihe 4.1.

Neben der Insolvenzstatistik gibt die Statistik
Uber Gewerbean- und -abmeldungen Hin-
weise auf die wirtschaftliche Situation eines
Wirtschaftszweiges. Fur den Bereich ,Land-
verkehr, Transport in Rohrleitungen“ weist die
Statistik fur das Jahr 2007 bei Betrieben mit
gréRerer Bedeutung zum ersten Mal seit einigen
Jahren wieder einen positiven Griindungssaldo
aus (Saldo aus Neugriindung/Anmeldungen und
Betriebsaufgaben/Abmeldungenin den Handels-
und Gewerberegistern). Dies ist insbesondere
auf die im Vergleich zum Jahr 2006 deutlich
zurickgegangenen Betriebsaufgaben (-12 %;
- 324) zuruckzufuhren.

Bei Kleinunternehmen blieb der Griindungssaldo
dagegen im negativen Bereich. Hier war die
Anzahl der Kleinunternehmen, die aus dem
Markt ausschieden (= 771 Unternehmen)
groler als die Anzahl der neugegrindeten
Kleinunternehmen (= 597 Unternehmen). Im
Rahmen der BAG-Marktbeobachtung besuchte
Speditionen, die mit vielen Subunternehmen
zusammenarbeiten, stellten fest, dass es immer




weniger neue selbstfahrende Unternehmer
gebe, da potentiellen Einsteigern das Startkapital
fehle.

Griundungssaldo (Neugriindungen/Anmeldungen
- Betriebsaufgaben/Abmeldungen) des Sektors
Landverkehr in den Jahren 2006 und 2007
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Insgesamt standen im Betrachtungszeitraum
12.133 Neugrundungen / Anmeldungen 12.174
Betriebsaufgaben / Abmeldungen gegenlber.

Das Geschéftsjahr 2007 wurde im Bereich der
Bustouristik von 63,2 Prozent aller im Rahmen
einer Umfrage des bdo Bundesverband
Deutscher Omnibusunternehmer e. V. befrag-
ten Unternehmer als befriedigend, von 17,1
Prozent als gut und von 19,7 Prozent als
schlecht bewertet. Grundlage der Aussagen
ist eine Befragung von fast 200 Unternehmen
des Linien- und Gelegenheitsverkehrs durch
den bdo. Im Vergleich zur Vorjahresbefragung
stellt das Befragungsergebnis eine erhebliche
Verschlechterung dar. 2006 war der Anteil
der Bewertung ,gut* gréRer als der Anteil der
Bewertung ,schlecht”. Dieser Trend konnte im
Jahr 2007 nicht fortgesetzt werden. Die Be-
wertung ,gut ging um 5,9 Prozentpunkte zurtick,
was zu einem Anstieg der Bewertung ,schlecht”
um 5,3 Prozentpunkte fiihrte.
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Bei der Umsatzentwicklung ist ein erheblicher
Ruckgang zu verzeichnen. Im Gegensatz zum
Vorjahr mussen 28,9 Prozent aller Unternehmer
eine schlechtere Umsatzentwicklung verkraften.
Die Spanne der ricklaufigen Umsatzentwicklung
ist wesentlich geringer als im Vorjahr, jedoch
schwankt sie immer noch zwischen zwei und
30 Prozent; der Durchschnittswert liegt bei
12,1 Prozent und ist damit leicht gestiegen
gegenulber 2006.

Beurteilung der Umsatzentwicklung der
Geschiftsjahre 2005 — 2007
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Im Jahr 2006 gaben 43,5 Prozent der
Unternehmen an, dass die Umsatze gestiegen
seien. Dieser Anteil ging im Jahr 2007 um
14,6 Prozentpunkte auf 28,9 Prozent zurlck.
28,9 Prozent der Unternehmen konnten ge-



stiegene Umsatze von ein bis 20 Prozent
erzielen, so dass der durchschnittliche Zu-
wachs hier bei knapp acht Prozent liegt. 42,3
Prozent der Unternehmer geben an, dass
die Umsatzentwicklung unverandert blieb.
Insgesamt muss die Omnibusbranche in der
Bustouristik einen Umsatzverlust von zwei Pro-
zent verkraften, dies ist ein Riickgang gegenuber
dem Vorjahr um finf Prozent.

Die Gewinnentwicklung hat sich gegeniiber dem
Vorjahr dramatisch verschlechtert. Der Anteil der
Bewertung ,gestiegen” und ,gleichgeblieben®
ging jeweils um etwa zehn Prozent zurtck. Knapp
die Halfte (47,7 Prozent) der Unternehmer haben
somit mit einer negativen Gewinnentwicklung zu
kampfen. Dies ist ein Anstieg von minus 20,1
Prozentpunkten gegeniber 2006. Im Durch-
schnitt sank der Gewinn um 11,3 Prozent, die
Spannbreite wurde zwischen einem und 50
Prozent angegeben. Die maximalen Verluste
waren in diesem Jahr geringer als im Vorjahr,
dennoch hat sich der Durchschnittswert kaum
verandert.

Beurteilung der Gewinnentwicklung der
Geschiftsjahre 2005 — 2007
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Nur noch 16,8 Prozent der Busunternehmer
kénnen eine bessere Gewinnentwicklung ge-
genuber dem Vorjahr aufweisen. Ein Drittel der
Befragten gab eine gleichbleibende Entwick-
lung des Gewinns an. Insgesamt muss die ge-
samte Branche mit einen Gewinnverlust von 6,2
Prozent kampfen.

Grunde fur die Rickgange sind die enormen
Kosten, die auf den Unternehmern lasten. Dies
sind vor allem die Treibstoffpreise.

Der Geschéaftsbereich ,eigen veranstaltete
Reisen“ konnte wie in den Jahren zuvor die
héchsten Steigerungsraten im Vergleich zum
Mietomnibus- und Ausflugsverkehr erzielen.
Grundsatzlich veranderte sich die Nachfrage
von Angeboten der Busreiseveranstalter im
Vergleich zum Vorjahr nur unwesentlich.

43,9 Prozent der befragten Busreiseveranstalter
gaben an, dass die Entwicklung unverandert
blieb. An den positiven Trend im Jahr 2006
konnte jedoch nicht angeknipft werden.
Ganz im Gegenteil. Der Anteil an ricklaufigen
.eigen veranstalten Reisen® ist erheblich und
liegt nun bei 31,7 Prozent (Anstieg von 9,4
Prozentpunkten gegeniber dem Vorjahr). Der
Anteil von Unternehmen die zulegen konnten,
liegt bei nur noch 24,4 Prozent. Im Durchschnitt
stieg die Reisehaufigkeit um knapp neun Pro-
zent an. Die Rucklaufe hingegen wurden mit
17,9 Prozent angegeben. Im Vorjahreszeitraum
waren die Ricklaufe deutlich geringer, der
Anstieg blieb konstant und hat sich in den letzen
drei Jahren kaum verandert.

Der Anteil von Unternehmen, die den Omnibus
Ofter vermieten konnten liegt nur noch bei 21,1
Prozent. Dies ist ein Minus von 12,2 Prozent
gegenliber dem Jahr 2006. Der grofite Teil
der Unternehmen bewertet die Situation als
,gleich bleibend” (51,4 Prozent) und ein Viertel
der Unternehmen gab an, dass die Nachfrage
~rucklaufig® sei. Die abnehmenden Mietomni-
busfahrten haben damit fast das Niveau aus
dem Jahr 2005 erreicht und liegen nun bei 27,5
Prozent.

Auch beim Ausflugsverkehr ist die Tendenz
negativ. Er gehort damit weiterhin zum schwie-
rigsten Produkt in der Angebotspalette der
Bustouristik. Nur noch 13,6 Prozent der Un-
ternehmer konnten eine ,zunehmende® Ent-
wicklung feststellen. Der durchschnittliche
Zuwachs lag bei 8,2 Prozent. Demgegenuber
haben 21,6 Prozent der Unternehmen einen
Rickgang zu verkraften, der im Durchschnitt



bei 17,1 Prozent lag. Der Anteil der ,gleich
bleibenden“ Nachfrage konnte wie im Vorjahr
stabilisiert werden, was immerhin 64,8 Prozent
der Unternehmen angaben.

Nach Meinung der befragten Unternehmer
spielt der Inlandstourismus in der Bustouristik
die entscheidende Rolle. 32 Prozent der
Unternehmen geben an, dass die durchgefihrten
Fahrten innerhalb Deutschlands zunahmen
(im Durchschnitt um gut acht Prozent). Bei
Auslandsreisen konnten nur 12,9 Prozent der
Unternehmen mehr Fahrten als im Vorjahr
aufweisen. Auch hier liegt die Steigerung bei gut
zehn Prozent.

Im Jahr 2006 konnte der negative Trend bei
grenziberschreitenden Fahrten deutlich ge-
bremst werden. Diese Entwicklung konnte im
Jahr 2007 nicht fortgesetzt werden. Die negative
Entwicklung nahm wieder um 9,8 Prozentpunkte
zu, so dass der Anteil der Unternehmen, die
rucklaufige Buchungszahlen fir das Ausland
zu verzeichnen haben, bei 37,4 Prozent liegt.
Hier wird jedoch der durchschnittliche Rickgang
immer noch sehr hoch angegeben (14,2 Pro-
zent).

Der Marktanteil inlandischer Reisen bleibt wie in
denletztendrei Jahren aufeinem stabilen Niveau.
Der Anteil der Bewertung ,gleichgeblieben® liegt
bei 47,9 Prozent (Vorjahr 45,1 Prozent) und die
~rucklaufigen“ Entwicklungen wurden auf 20,1
Prozent (Vorjahr 23,2 Prozent) bei den Un-
ternehmen beziffert. Die Rucklaufe wurden im
Durchschnitt mit 14,4 Prozent angegeben.

Die Deutschen waren auch im Jahr 2007 wieder
Reiseweltmeister, und ihr beliebtestes Reiseziel
bleibt weiter Deutschland. Die Umfrage bestatigt
damit auch die Erhebungen der Deutschen
Zentrale fur Tourismus. Danach haben deutsche
Destinationen einen Marktanteil an allen Reisen
ab einer Ubernachtung von ca. 74 Prozent.
Insgesamt wurden 212,2 Millionen Reisen
unternommen und davon haben 20 Millionen
Kurz- und Urlaubsreisende den Reisebus als
Verkehrsmittel bevorzugt.

60

50 -

40

30

20 -

10 A

0+

Entwicklung der gebuchten Fahrten und Fahrpreise
gegeniiber dem Vorjahr (2007 ggii. 2006)

479 49,7 46,6
459

37,4

31,9

20,1

12,9
74

Entwicklung Fahrten im Inland  Entwicklung Fahrten im Ausland Entwicklung angebotene Preise

Ogestiegen Mgleich geblieben Ogesunken

Quelle: bdo

Die Reiseausgaben der Gaste steigen weiterhin
leicht im Vergleich zum Vorjahr. 46,6 Prozent
der Unternehmer haben die Reisepreise erhdht,
dies ist eine Steigerung von knapp 5,6 Prozent.
Nur noch 7,5 Prozent der Unternehmen gaben
an, dass die Kundenausgaben gesunken sind.
45,9 Prozent der Unternehmen haben die
Preise nicht verandert. Die Preissteigerungen
lagen zwischen einem und 20 Prozent, wobei
der Durchschnitt bei funf Prozent lag. Die
Preissenkungen beliefen sich im Durchschnitt
auf knapp neun Prozent mit einer Spanne von
zwei bis 15 Prozent.

Ein weiterer wichtiger Aspekt, der Trends stark
beeinflusst, ist der demographische Wandel.
Die Bevolkerung bleibt Ianger mobil und reise-
lustig. Die klassische (Bus-) Gruppenreise lasst
an Attraktivitdat fir die bisherige Zielgruppe
der Bustouristik nach. Rucklaufig ist auch
die Nachfrage nach Reisen mit einer langen
Busanfahrt. Ein Anstieg hingegen ist bei den
Kombinationsreisen (Flug/Bus oder Schiff/Bus)
zu verzeichnen.

Die Omnibusbranche befindet sich im harten
Wettbewerb. Insgesamt wird der Flugverkehr
in Deutschland mit jahrlich mehr als 8 Milliarden
Euro durch die Nichtbesteuerung von Kerosin
subventioniert. Hinzu komme die verfehlte
Subventionierung von Sekundarflughafen wie
Altenburg oder Erfurt. Das bekannteste Beispiel
fir einen Subventionsempfanger ist aber die




Deutsche Bahn AG. Seit Jahren wird diese
mit jahrlich Uber 20 Milliarden Euro aus dem
Bundeshaushalt bezuschusst.

Die Trends in der Bustouristik sind durch drei
wesentliche Faktoren gepragt. Die wichtigste
Funktion nehmen dabei die gesetzlichen Rah-
menbedingungen ein, die zunehmend komplexer
sind und nicht immer mittelstandsfreundlich. Seit
Einflhrung der neuen EG-Sozialvorschriften im
April 2007 kénnen ohne erhdhten finanziellen
und personellen Aufwand beim Fahrpersonal
nur noch Fahrten mit bis zu sechs Tagen am
Stlick absolviert werden. In der alten EG-
Sozialvorschrift waren noch Fahrten mit bis zu
zwoIf Tagen mdglich. Die laufenden Betriebs-
kosten steigen zudem weiter, ohne dass diese
restlos auf den Reisegast umgelegt werden
koénnen.

Auch der Wandel im Reiseverhalten ist zu
beachten. Die klassische Urlaubsreise wird
seit einigen Jahren durch mehrere Kurzreisen
abgelodst. Insbesondere Stadtereisen und
Kultureisen nehmen zu. Qualitativ hochwertige
Reisen mit anspruchsvollem Kulturprogramm
dominieren derzeit die Nachfrage. Dennoch sind
die sogenannten Musicalfahrten immer noch ein
wichtiges Standbein fiir die Bustouristik.

Seit Jahren steckt die Geschaftsentwicklung
des Offentlichen Personennahverkehrs in einer
schwierigen wirtschaftlichen Situation, die sich
im Jahr 2007 weiter potenziert hat. Zwei Drittel
der Unternehmen bewerten die Geschaftslage
als ,befriedigend“. Bemerkenswert ist der grof3e
Rickgang (9,8 Prozentpunkte) der Bewertung
.gute Geschaftslage“. Nur noch 7,4 Prozent
der befragten Unternehmer sind der Meinung,
dass das Jahr 2007 ein ,gutes Geschéftsjahr®
im OPNV war. Immerhin stieg der Anteil der
Unternehmen mit ,schlechter Geschaftslage®
nicht um die gleichen Prozentpunkte an. Knapp
ein Drittel der Omnibusunternehmer bewerteten
ihre Lage fur das Jahr 2007 als schlecht.

Im Vergleich zum Jahr 2006 hat die Umsatz-
entwicklung wieder abgenommen. Nur noch
29,4 Prozent der befragten Unternehmen
konnten ihren Umsatz steigern. Dies sind vier

Prozentpunkte weniger als im Vorjahr. Immerhin
verringerte sich der Anteil der Unternehmen mit
einer negativen Umsatzentwicklung auf 21,4
Prozent. In den letzten drei Jahren nahm der
Anteil einer ricklaufigen Umsatzentwicklung um
13,1 Prozentpunkte ab. Die Halfte der Unter-
nehmen im OPNV konnte von einer »gleich blei-
benden® Umsatzentwicklung berichten.

Die Spanne der negativen Umsatzentwicklung
hat sich nicht wesentlich gegentiber dem Vor-
jahr verandert. Sie wird zwischen zwei und
30 Prozent angegeben, der Durchschnittswert
liegt bei 10,4 Prozent. Unternehmen mit einer
positiven Umsatzentwicklung geben diese mit
einer Spanne von einem und zwdlf Prozent an
(im Durchschnitt 4,2 Prozent). Im Jahr 2006
stagnierte die Umsatzentwicklung im OPNV.
Das leichte Plus von 0,3 Prozent hat sich im
Jahr 2007 negativ entwickelt. Der Wert liegt nun
bei -2,1 Prozent.

Im Bereich der Gewinnentwicklung nahm der
negative Trend wieder um 6,8 Prozentpunkte
zu, im Gegensatz zur Umsatzentwicklung.
Uber die Halfte der Unternehmer musste einen
.Zzurickgegangenen Gewinn“ verkraften. Eine
positive Gewinnentwicklung konnten nur 7,1
Prozent der Unternehmer verzeichnen. Auch
der Anteil der ,gleich gebliebenen“ Gewinn-
entwicklung reduzierte sich und liegt nur
noch bei 38,6 Prozent. Der durchschnittliche
Gewinnrickgang wurde mit 21,8 Prozent be-
ziffert und der Gewinnanstieg wurde mit sechs
Prozent angegeben. Insgesamt bedeutet dies
ein Gewinnrtickgang von knapp zehn Prozent,
im Vorjahr belief sich der Riickgang auf drei
Prozent.

Insbesondere die rabattierten Zeitfahrausweise
(fur Schuler, Studenten und Auszubildende
etc.) verzeichnen einen Negativirend. Diese
Fahrscheinkategorie erzielt zwar immer noch
gegenlUber anderen Kategorien (regulare Zeit-
karten und Einzel- und Mehrfahrtenausweise) die
besten Zuwachse (22,0 Prozent), jedoch waren
hier zum Vorjahreszeitraum erhebliche Verluste
zu registrieren. 28,5 Prozent der Unternehmen
gaben einen ricklaufigen Ticketverkauf an. Die
Entwicklung regularer Zeitfahrausweise (Jahres-



, Monats- und Wochenkarten) sowie der Einzel-
und Mehrfahrtenausweise ist ebenfalls kritisch,
jedoch sind hier die abfallenden Werte geringer
und damit der Verkauf stabiler. Im Bereich
regularer Zeitfahrausweise konnte der Anteil
.gleich geblieben“ um 10,1 Prozentpunkte auf
69,7 Prozent gesteigert werden. Zeitausweise
fur Schwerbehinderte waren grétenteils stabil,
stellen jedoch das kleinste Segment der Fahr-
ausweise dar.

Die befragten Unternehmen gaben drei wesent-
liche Griinde fur die Probleme der betrieblichen
Entwicklung an. Steigende Energiekosten, neue
EG-Sozialvorschriften sowie veranderte poli-
tische Rahmenbedingungen fihren mallgeblich
dazu, dass private Omnibusunternehmen zu-
nehmend um Marktbehauptung zu kdmpfen ha-
ben. Die abnehmende Finanzierung des OPNV
durch Bund, Lander und Kommunen — zum
Beispiel bei den Ausgleichsleistungen nach §
45a PBefG, dem Schwerbehindertenausgleich
oder durch die flachendeckende Einstellung der
Busférderung — birgt zunehmend nicht nur wirt-
schaftlichen, sondern auch sozialen Spreng-
stoff.

Die EU-Kommission hat im Mai 2007 mehrere
Verordnungsvorschladge angenommen, die den
Zugang zum Beruf des Kraftverkehrsunterneh-
mers und zum Kraftverkehrsmarkt betreffen.
Bereits im Jahr zuvor war durch die Kommission
dazu ein offentliches Konsultationsverfahren
durchgefihrt worden, in das auch die Fuhr-
gewerbe-Innung involviert war.

Mit den vorgeschlagenen Verordnungen sollen
nach Angaben der Kommission Wettbewerbs-
verzerrungen verhindert werden. Weiteres Ziel
ist eine bessere Einhaltung der Sozial- und

Sicherheitsvorschriften im Stralenverkehr durch
die Verkehrsunternehmer. Zwei bestehende, den
Marktzugang im Gulter- und Personenverkehr
jeweils separat regelnde Verordnungen Nr.
684/92 und Nr. 12/98 sollen kinftig in einer Ver-
ordnung zusammengefasst werden.

Die Richtlinie 96/26/EG Uber den Zugang
zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers
ist in den einzelnen Mitgliedstaaten ungleich
umgesetzt bzw. angewendet worden. Um
Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden, soll
diese Richtlinie kiinftig durch eine (unmittelbar
anwendbare) Verordnung ersetzt werden.

Schwere Lkw missen bis spatestens 31.
Marz 2009 mit Weitwinkelspiegeln und Nah-
bereichsspiegeln auf der Beifahrerseite nach-
gerustet sein. Diese Richtlinie hat das Euro-
paische Parlament 2007 beschlossen. Auf diese
Weise sollen das indirekte Sichtfeld der Fahrer
verbessert und die Zahl der Verkehrsunfalle
verringert werden. Die Ausrustung neuer
schwerer Lkw mit Einrichtungen fir indirekte
Sicht zur Ausschaltung des toten Winkels war
bereits vorher verbindlich vorgeschrieben. Die
neue Richtlinie sieht nun die verpflichtende und
schrittweise Nachristung bereits zugelassener
schwerer Lkw vor. Inhalt ist die Ausstattung des
Lkw auf der Beifahrerseite mit Weitwinkel- und
Nahbereichsspiegeln. Die Richtlinie gilt nicht fur
Fahrzeuge der Klassen N2 (3,5 bis 12 Tonnen)
und N3 (mehr als 12 Tonnen), die vor dem 1.
Januar 2000 zugelassen wurden.

Im Mai 2007 ist die neue EU-Verordnung
Uber oOffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Stralle, VO (EG) Nr. 1370/2007
verabschiedet und am 03.12.2007 im EU-
Amtsblatt formell verkiindet worden. Damit
wurde das mehr als sieben Jahre dauernde
Gesetzgebungsverfahren  zur  Neuregelung
der Rahmenbedingungen flir den offentlichen



Personennahverkehr abgeschlossen worden.
Bereits im Entstehungsprozess begannen
die Diskussionen Uber die eventuellen Aus-
wirkungen auf das deutsche OPNV-System
und die daraus resultierenden Notwendigkeit
rechtlicher Neuregelungen.

Ab 2013 wird ein Flhrerschein im Kredit-
kartenformat die heutigen 110 nationalen
FUhrerscheinvarianten der EU ersetzen. Die
alten FuUhrerscheine werden nach und nach,
spatestens aber nach 26 Jahren, aus dem
Verkehr gezogen. Dafur hat das Europaische
Parlament Anfang 2007 gestimmt. Da Uber-
einstimmung mit dem EU-Ministerrat bestand,
wurde damit die Gesetzgebung zur Dritten
EU-Fahrerscheinrichtlinie beendet. Sie sieht
vor, ab 2013 neue Flhrerscheine nach einem
einheitlichen Muster auszustellen. Gleiches gilt
fur Flhrerscheine, die wegen Verlust, Dieb-stahl
oder anderer Griinde ersetzt werden missen.
Bis spatestens zum Jahr 2033 missen demnach
alle alten Fuhrerscheinmodelle durch die
Einheitslizenz ersetzt sein. Den Mitgliedstaaten
steht es frei, einen Mikrochip in die neue
Fahrerlaubnis aufzunehmen, um den Schutz
vor Betrug zu erhéhen. Die neuen Dokumente
haben eine Giiltigkeit von zehn Jahren, die auf
bis zu 15 Jahre verlangert werden kann. Die
Fahrerlaubnis fur LKW- und Busfahrer gilt finf
Jahre.

Auch dem ,Fuhrerscheintourismus® wird ein
Riegel vorgeschoben. Hat ein EU-Land eine
Fahrerlaubnis eingeschrankt, ausgesetzt oder
entzogen, darf kein anderer Staat der Gemein-
schaft daflr eine neue ausstellen. Um dies
Uberprifen zu kénnen, soll eine spezielle EU-
Datenbank aufgebaut werden.

Nach der Ablehnung des Mineralblsteuerer-
stattungsmodells zur Harmonisierung der Mehr-

belastungen nach Einfiihrung der LKW-Maut
in Deutschland durch die EU-Kommmission
im Jahr 2006 hat die Kommission 2007 auch
dem Alternativvorschlag Deutschlands, dem
Mautbonusverfahren, eine Absage erteilt. Le-
diglich der Foérderung bei der Anschaffung be-
sonders umweltfreundlicher Fahrzeuge hat die
Kommission zugestimmt. Dieser zufolge soll
die Anschaffung von Fahrzeugen, die einer
noch nicht verbindlich geltenden, besonders
emissionsarmen Schadstoffklasse zugerechnet
werden, durch zinsgunstige Darlehen oder Zu-
schusse der Kreditanstalt fur Wiederaufbau
(KfW) geférdert werden. Férderfahig sind
allerdings nur die Mehrkosten gegenlber
Fahrzeugen des augenblicklich geltenden Euro-
Standards. Zudem ist das Programm befristet bis
zu einem Jahr vor Inkrafttreten der geférderten
Schadstoffklasse.

Konkret bedeut das, Euro-5-Fahrzeuge sind
lediglich bis September 2008 forderfahig, da
diese Norm ab Oktober 2009 verbindlicher
Abgasstandard wird. Insoweit wurde die
Entscheidung der Kommission, aber auch die
Haltung der Bundesregierung im Verkehrs-
gewerbe heftig kritisiert. Mit der Foérderung
wiurde lediglich ein Harmonisierungsbeitrag von
100 Mio. EUR gegeniber den zugesagten 600
Mio. EUR erreicht. Vor diesem Hintergrund stief3
auch die angekiindigte Erhéhung der LKW-Maut
auf durchschnittlich 13,5 Cent je km im Gewerbe
weiter auf Ablehnung und Widerstand.

Nach dem Bundstag hatte am 08. Juni 2007
auch der Bundesrat dem Gesetz zur Anderung
kraftfahrzeugsteuerrechtlicher und autobahn-
mautrechtlicher Vorschriften zugestimmt, so
dass dieses zum 01.09.2007 in Kraft treten



konnte. Das Transportgewerbe kritisierte
heftig die damit angeblich verbundene Maut-
harmonisierung. Mit dem Gesetz wurde die
Kraftfahrzeugsteuer fir in Deutschland zu-
gelassene Lkw auf das EG-rechtlich zulassige
Mindestniveau gesenkt. Dies entspricht nach
Darstellung des Verkehrsministeriums einem
Harmonisierungsvolumen von 150 Mio. EUR.

Dazu unterstiitze der Bund nach Aussage des
Bundesverkehrsministeriums das deutsche
Transportgewerbe bei der Anschaffung beson-
ders emissionsarmer Nutzfahrzeuge. Das
Innovationsprogramm hatte ein Volumen von
100 Millionen Euro. Dabei sollten Unternehmen
zwischen einem zinsgunstigen Kredit oder einem
einmaligen Direktzuschuss wahlen kénnen.

Die mit der Kfz-Steuer-Reduzierung verbun-
denen Einnahmeausfalle wirden durch eine
entsprechende  Erhéhung der Lkw-Maut
ausgeglichen, so die Argumentation der
Bundesregierung. Das Autobahnmautgesetz
fur schwere Nutzfahrzeuge (ABMG) st
dazu entsprechend angepasst worden. Der
durchschnittiche Mautsatz wurde um 1,1
Cent/km auf 13,5 Cent/km pro gefahrenen
Kilometer erhéht. Die Erhéhung erfolgte nach
entsprechender technischer Anpassung im
Mautsystem zum 1. September 2007.

Entgegen der Aussage der Bundesregierung
stellte die Gesetzesanderung noch immer
keine vollstdndige Einlésung der Harmo-
nisierungszusage flr das deutsche Transport-
gewerbe dar, da lediglich die Neuanschaffung
besonders schadstoffarmer Fahrzeuge
— zunachst auch nur bis Mitte 2008 — geférdert
wurde, die Erhéhung der Mautsatze hingegen
fur alle Fahrzeuge wirksam wird. Zudem lag
das angebliche Harmonisierungsvolumen von
insgesamt 250 Mio. EUR deutlich unter den
ursprunglich zugesagten 650 Mio. EUR. Hin-
zu kommt, dass die Mautmehrbelastung bei
Fahrzeugen im Gaterfernverkehr — abhangig
von den Autobahnfahrleistungen — deutlich
hoher ausfallen kann als die Ersparnis infolge
der Absenkung der Kfz-Steuer, die maximal
590,- EUR zu erreichen vermag.

Das Gesetz zur Anderung personenbeférde-
rungsrechtlicher Vorschriften, das am 14.
August 2006 im Bundesgesetzblatt verkindet
wurde, beinhaltet u. a. folgende Neuregelungen
seit 1. September 2007:

Seit August 2006 reicht die EU-Ge-
meinschaftslizenz bzw. eine beglaubigte Kopie
aus, um bei einer Kontrolle nachweisen zu
konnen, dass ein Unternehmen eine nationale
Gelegenheitsverkehrsgenehmigung besitzt.
Trotzdem benétigen Unternehmen, die Ge-
legenheitsverkehr durchfihren, auch nach dem
1. September 2007 weiterhin eine nationale
Genehmigung, da der Besitz einer solchen
die Voraussetzung fir die Erteilung einer EU-
Gemeinschaftslizenz ist. Seit 1. September
2007 wird die nationale Gelegenheitsverkehrs-
genehmigung nach dem PBefG nicht mehr fir
bestimmte Fahrzeuge und nicht mehr nur fir
eine bestimmte Form des Gelegenheitsverkehrs
erteilt. An die Stelle der bisherigen grinen
Miet- und Ausflugsgenehmigung und der rosa
Ferienzielreise-Genehmigung trat eine hellgrine
Gelegenheitsverkehrsgenehmigung.

Die langstmoégliche Genehmigungsdauer flr
eine Gelegenheitsverkehrsgenehmigung betragt
nunmehr funf Jahre anstelle bisher vier Jahre.

Seit 2006 wurden aus der verladenden Wirt-
schaft immer wieder Forderungen nach der
generellen Zulassung sogenannter Gigaliner
erhoben. Zunachst wurden deutschlandweit in
begrenztem Umfang im Rahmen von Einzelaus-
nahmegenehmigungen derartige Fahrzeuge zur
Guterbeférderung zugelassen, seitens des Bun-
desverkehrsministeriums sollten im Rahmen
eines Gutachtens zunachst die Auswirkungen
des Einsatzes solcher Fahrzeugen untersucht
werden, ehe Uber die generelle Zulassung ent-
schieden wird.



Bundesverkehrsminister Wolfgang Tiefensee
hat Anfang Marz 2007 diese Studie der Bun-
desanstalt fur Stralenwesen (BASt) zum
Einsatz der Gigaliner (LKW-Kombinationen bis
25 m Gesamtlange und 60 t zGG) vorgelegt.
Die Bundesanstalt flur Stralenwesen (BASt)
hat sich intensiv mit den Auswirkungen auf
die Infrastruktur und die Verkehrssicherheit
beschaftigt. In einem weiteren Gutachten wurde
zudem die Frage der Verkehrsverlagerung im
Kombinierten Verkehr untersucht.

Beim Kombinierten Verkehr ist den Studien
zufolge mit verkehrspolitisch unerwinschten
Verlagerungen von Gutern von der Schiene
auf die StralRe zu rechnen. Insbesondere der
Kombinierte Verkehr Schiene/Stralle hatte
bis 2015 mit einem Ladungsrickgang von bis
zu 30 Prozent zu rechnen. Nicht betrachtet
wurde dabei bisher die moégliche Verlagerung
des Schienenguterverkehrs insgesamt auf die
Stralie.

Die BASt-Studie hatte folgende wesentliche
Resultate: Es sind Schaden fir die Verkehrs-
infrastruktur zu erwarten, insbesondere bei den
Briicken. Die Gefahrdung der Verkehrssicherheit
steigt auf Grund der erheblichen kinetischen
Energie der Gigaliner. Dies kdnnte bei einem
Auffahrunfall auf der Autobahn verheerende
Folgen haben. Die Leitplankensysteme sind
nicht fir 60-Tonner ausgelegt. Ein Ausbau der
Autobahnparkplatze fir die UOberlangen Lkw
ware notwendig.

Bei der Tunnelsicherheit misste aufgrund der
Gigaliner nachgebessert werden. Schon jetzt
— ohne Zulassung von Gigalinern — mussen
aufgrund des gestiegenen Schwerverkehrs altere
Autobahnbauwerke in einer GrdéRenordnung
von 3-5 Mrd. Euro ertichtigt werden. Fur
Bundesstrallen waren Investitionen in Hohe
von 1-2 Mrd. Euro notwendig. Beim Einsatz von
60-Tonnern wurden zusatzliche Mehrkosten in
Hohe von 4-8 Mrd. Euro entstehen.

Die deutsche Verkehrsministerkonferenz, die aus
den Verkehrministern der deutschen Bundes-
lander besteht, hat einer generellen Zulassung
sogenannter Gigaliner oder Eurocombis an-

lasslich ihrer Zusammenkunft Anfang Oktober
2007 in Merseburg dann auch eine Absage
erteilt. Nach Einschatzung des Gremiums kann
auf Grundlage der vorliegenden Gutachten
und des Berichts einer mit der Prifung des
Einsatzes solcher Fahrzeuge betrauten Bund-
Lander-Arbeitsgruppe nicht fir die Zulassung
solcher Kombinationen votiert werden.

Allerdings sollten begonnene Modellversuche
planmaRig zu Ende gefuhrt werden. Neue
Versuche mit langen Fahrzeugen sollen —
unabhangig von der Gesamtmasse — nicht mehr
zugelassen werden.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, die
Ergebnisse der vorliegenden Gutachten ein-
schlieBlich der Auswertungen der von den
Landern durchgefiihrten Modellversuche
im Sinne einer EU-weiten Regelung in die
Diskussion auf europaischer Ebene einzu-
bringen.

Auch das EU-Parlament hatte sich im
September gegen eine generelle Zulassung
der Fahrzeuge mit Langen bis zu 25,25 m und
Gewichten bis zu 60 t ausgesprochen. Die EU-
Kommission will in einer Studie, die im Frihjahr
2008 vorliegen soll, untersuchen lassen, unter
welchen Voraussetzungen die Zulassung dieser
Fahrzeuge moglich ware.

2007 wurden ferner auf Initiative einiger
Bundeslander Uberlegungen angestellt, auf
zweistreifigen Richtungsfahrbahnenvon Bundes-
autobahnen ein prinzipielles LKW-Uberholver-
bot stralenverkehrsrechtlich zu verankern. Die
Innung und die anderen Gliterverkehrsverbande
der Arbeitsgemeinschaft der Verbande des
Verkehrsgewerbes in Berlin und Brandenburg
haben sich hierzu ablehnend positioniert und
sich flr die Beibehaltung der bisherigen Ver-
fahrensweisen ausgesprochen.



Am 08. Dezember 2007 ist die Strallen-
verkehrsordnung geandert worden. Die An-
derung der StVO bewirkt eine Neuregelung der
Tempo 100-Zulassung flr Kraftomnibusse auf
Autobahnen. Sowohl in Deutschland als auch
im Ausland zugelassene Busse mussen keine
Ausnahmegenehmigung nach § 46 Abs. 2 S.
1 StVO mehr beantragen. Auf die Anbringung
der Tempo 100-Plakette an der Riickseite des
Busses kann verzichtet werden, diese hatte sich
als untauglich fir Kontrollzwecke erwiesen.

§ 53 StVO ist um folgenden Absatz 17 ergéanzt
worden: ,Fur Kraftomnibusse, die vor dem
8. Dezember 2007 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, ist § 18 Abs. 5 Nr. 3 in der vor
dem 8. Dezember 2007 geltenden Fassung
weiter anzuwenden.” Ferner heillt es nun in §
18 Abs. 5 Nr. 3 Buchstabe e StVO am Ende ,in
der jeweils zum Zeitpunkt der Erstzulassung des
jeweiligen Kraftomnibusses geltenden Fassung®.
So wurde verhindert, dass im Falle von An-
derungen der dort genannten Richtlinie 2001/
85/EG fiur Bestandsomnibusse wirtschaftlich
aufwandige Nachristungen erforderlich wirden.
Busse, die bereits Uber eine Tempo 100-Zu-
lassung verfugen, genieRen Bestandskraft;
altere Fahrzeuge, die bereits in den Verkehr
gekommen sind, aber noch keine Tempo 100-
Zulassung haben, kénnen diese nach dem
herkdmmlichen Verfahren erhalten.

Im Bundesgesetzblatt Nr. 30 vom 13.07.2007
ist das Dritte Gesetz zur Anderung des Fahr-
personalgesetzes erschienen und am Folgetag
wirksam geworden. Damit wurde der Zeitraum
nach Wirksamwerden der neuen Lenk- und
Ruhezeitvorschriften entsprechend der neuen
EU-Verordnung 561/2006 im April 2007, inner-
halb dessen VerstdRe gegen die Lenk- und
Ruhezeitvorschriften nicht geahndet werden
konnten, beendet.

Mit der Anpassung der nationalen Rechts-
vorschriften werden u. a. folgende Neurege-
lungen wirksam:

Die Aufbewahrungsfrist fur Schaublatter und
notwendigerweise vorgenommene Ausdrucke
der Daten von digitalen Kontrollgeraten betragt
nunmehr wieder ein Jahr (die frihere Vorschrift
bestimmte fiir die Aufbewahrung elektronischer
Daten zwei Jahre) Schaublatter, Ausdrucke und
Fahrdaten mussen nach einjahriger Aufbewah-
rungsfrist weiterhin vernichtet werden, allerdings
nur, wenn sie flr andere Zwecke (z. B. wegen
steuerrechtlicher oder arbeitszeitrechtlicher Ver-
pflichtungen) nicht langer aufbewahrt werden
mussen.

Im Falle der Vernichtungspflicht wurde eine
.Karenzzeit von einem Vierteljahr nach Ablauf
der Aufbewahrungsfrist eingeflihrt, innerhalb der
die Unterlagen bzw. Daten tatsachlich vernichtet
werden missen.

Mit dem ,Gesetz zur Verbesserung der Be-
schaftigungschancen alterer Menschen® hat
der Bundestag am 09.03.2007 den ersten
Grundstein mit dem Ziel auf den Weg gebracht,
die Beschaftigungschancen alterer Menschen
auf dem Arbeitsmarkt zu erhéhen. Das Ge-
setz, das schwerpunktmaRig Anderungen
im TzBfG und im SGB Il beinhaltet, hat
im  Wesentlichen folgende Zielsetzungen:
gemeinschaftsrechtkonforme Neugestaltung
der Befristungsregelungen fir Arbeitnehmer ab
Vollendung des 52. Lebensjahres, Schaffung
eines Kombilohns fiir Altere, Neugestaltung der
Eingliederungszuschisse und Erweiterung der
Regelungen zur Weiterbildungsférderung alterer
Arbeitnehmer in Betrieben. Das Gesetz hat den
Bundesrat am 30.03.2007 passiert und ist zum
01. Mai 2007 in Kraft getreten.

Fiur erhebliche Verunsicherung im Verkehrs-
gewerbe sorgte eine weitere rechtliche Neu-



regelung: Mit dem ,Dritten Gesetz zur An-
derung des Kunstlersozialversicherungsgeset-
zes und anderer Gesetze®, das am 15.06.2007
wirksam geworden ist, zielt der Gesetzgeber
darauf ab, alle abgabenpflichtigen Verwerter
von kunstlerischen oder publizistischen Leis-
tungen vollstdndig zu erfassen. Mit Inkraft-
treten des Gesetzes haben deshalb die Ren-
tenversicherungstrager die Uberprifung der
rechtzeitigen und vollstandigen Entrichtung der
Kinstlersozialabgabe tGibernommen, die bislang
von der Kinstlersozialkasse durchgefiihrt
wurde. Im Gegensatz zum Prifdienst der Kiinst-
lersozialkasse erreichen die Rentenversiche-
rungstrager bei ihren Betriebsprifungen eine
Prufquote von nahezu 100 %.

Weithin unbekannt war, dass nicht nur klassische
Kunstverwerter wie Galerien und Verlage, son-
dern auch Unternehmen und Organisationen
aus vollig kunst- und medienfernen Branchen
abgabepflichtig sein kénnen. Dies kann dann
der Fall sein, wenn sie Leistungen selbstandiger
Kunstler oder Publizisten ,nicht nur gelegentlich®
in Anspruch nehmen. Dies kann beispielsweise
bei der grafischen Gestaltung von Briefbdgen,
Visitenkarten, Unternehmensprasentationen und
—wie im Falle von Reiseverkehrsunternehmen —
von Katalogen, bei der regelmafigen grafischen
Be-/Uberarbeitung des Webauftritts oder bei
der regelmaRigen Beauftragung eines PR-
Spezialisten mit der Offentlichkeitsarbeit des
Unternehmens der Fall sein.

Besonders problematisch ist, dass die Abgabe-
pflicht unabhangig davon eintritt, ob der
selbstandige Kunstler (Freiberufler oder im
Rahmen einer GbR) bei der Kunstlersozialkasse
versichert ist oder nicht! Ferner bestehen Risiken
darin, dass eine vierjahrige Verjahrungsfrist gilt,
d. h. es kénnen bis zu vier Jahren rickwirkend
Beitragsabgaben nachgefordert werden, und
dass VerstoRe gegen die mit der Abgabe ver-
bundenen Aufzeichnungspflichten mit bis zu
5.000,- EUR buRgeldbewehrt sind.

Da die Kunstlersozialkasse — wie andere Sozial-
versicherungen auch — eine zunehmende Dis-
krepanz zwischen Versichertenbestand und
Beitragszuflissen aufweist, war zu erwarten,

dass die Rentenversicherungstrager bei Be-
triebsprifungen verstarkt auch o. g. Aspekte
prufen.

Rechtsgrundlage der  Luftreinhalteplanung
und der damit verbundenen behdrdlichen
MaRnahmen sind europaische Vorschriften,
die in Deutschland Eingang ins Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (BImSchG) und sein
untergesetzliches Regelwerk gefunden haben.
Danach sind bei Uberschreitung bestimmter
Grenzwerte (augenblicklich steht der Grenzwert
fir PM 10 — Feinstaub — und kunftig der fur
NO, — Stickoxide im Mittelpunkt) durch die
zustandigen Behdrden geeignete MalRnahmen
zur Einhaltung der Grenzwerte zu ergreifen.
Dazu gehdren auch Verkehrseinschrankungen
und -verbote. Zahlreiche Kommunen haben
bereits 2006 derartige Mallnahmen ergriffen, im
Regelfall waren es Durchfahrtsverbote flir LKW.

Auch in Berlin und Brandenburg wurden
sogenannte Luftreinhalteplane erstellt, in denen
verschiedene Mallnhahmen und deren zeit-
liche Wirksamkeit festgelegt sind. Fir Berlin
bestimmt der Plan, dass ab 01.01.2008 nur
noch Fahrzeuge der Schadstoffklassen Euro
Il und besser und ab 01.01.2010 nur noch
Fahrzeuge der Klassen Euro Il mit Ruffilter
und besser in das Gebiet des inneren S-Bahn-
/Stadtautobahnrings einfahren durfen. Kenntlich
zu machen sind die Fahrzeuge mit den Plaketten
It. Kennzeichnungsverordnung.

Auch Brandenburg plante in verschiedenen
Stadten (Potsdam, Neuruppin, Frankfurt/Oder,
Cottbus) MaRnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat, die jedoch nicht in allen Fallen auf
Einschrankungen fir LKW gerichtet waren. Auf
konkrete Planungen fir Umweltzonen wurde in
Brandenburg allerdings verzichtet.

Neben der Problematik Luftreinhaltung riickte
zunehmend auch die Thematik Larmminderung



in den Mittelpunkt der politischen Betrachtung.
Hintergrund sind auch hier europarechtliche
Vorgaben, die vom nationalen Gesetzgeber in
das Recht der Mitgliedstaaten der Europaischen
Union zu Uberflhren und von den nationalen
Behdrden durchzusetzen sein werden. In
Berlin hat es in den zurlckliegenden Jahren
bereits erste Modellprojekte zur Larmminderung
gegeben, mit denen versucht wurde, den
kinftigen Vorgaben zu entsprechen. Fur die
Innung, die in diese Modellprojekte (z. B. in den
Bezirken Charlottenburg, Mitte und Pankow)
eingebunden war, war es dabei Ziel, nur solche
Maflinahmen zur Larmminderung zuzulassen,
die den Transport- und Busunternehmen keine
Einschrankungen ihrer Tatigkeit auferlegen.

Nach dem Wirksamwerden verbindlicher Be-
stimmungen zur Larmminderung hat im Marz
2007 eine erste Zusammenkunft der zustandigen
Senats- und Bezirksbehdrden mit betroffenen
Kreisen und Interessenvertretern stattgefunden.
Die vom Land Berlin beauftragten Gutachter
stellten neben den rechtlichen Grundlagen der
Larmminderungsplanung die vorgesehenen
Planungsschritte und mogliche Maflnahmen
zur Verminderung der Larmbelastung in Berlin
vor. Konkrete Mallnahmen und Schritte wurden
allerdings in diesem frihen Stadium der Planung
noch nicht erértert.

Mit dem Gesetz zur Vereinfachung der abfall-
rechtlichen Uberwachung vom 15.07.2006
sowie der Verordnung zur Vereinfachung
der abfallrechtlichen  Uberwachung vom
20.10.2006 ist das geltende Nachweisrecht in
der Abfallentsorgung grundlegend novelliert
worden. Hauptziel ist die schrittweise Ein-
fuhrung moderner Kommunikationsmittel in
die abfallrechtliche Nachweisflihrung, damit im
Zusammenhang wurden auch Anpassungen
an Veranderungen im europaischen Abfallrecht
vollzogen. Die wesentlichen Neuregelungen
sind zum 01.02.2007 in Kraft getreten, flr
eine Reihe von Anderungen gelten aber z. T.
langjahrige Ubergangsfristen.

Mit der Novellierung der Nachweisverordnung
wurden zunachst Begrifflichkeiten im
deutschen Abfallrecht den geltenden EU-
Begriffen angepasst: statt der bisherigen
Kategorisierung der Abfallarten nach nicht
Uberwachungsbedirftigen,  Gberwachungsbe-
dirftigen und besonders (Uberwachungs-
bedurftigen Abfallen werden nunmehr nur noch
Abfalle und gefahrliche Abfalle unterschieden.
Eine prinzipielle Nachweispflicht entsprechend
Nachweisverordnung gilt nur noch fir ge-
fahrliche Abfalle, wobei die Grundpflichten
der Abfallwirtschaft, die Abfallerzeugern und
-besitzern auferlegen, die schadlose Ent-
sorgung von Abfallen nachweisen kbénnen zu
missen, davon unberihrt bleibt. Wie bisher
kann die zustdndige Behdrde von Erzeugern
und Entsorgern/Zwischenlagerbetreibern auch
bei nicht gefahrlichen Abfallen Nachweise
verlangen. Neu ist, dass diese behordliche Mog-
lichkeit nunmehr auch gegeniber Beforderern
geschaffen wurde.

Fir gefahrliche Abfélle sind wie bisher Entsor-
gungsnachweise und Begleitscheine zu flihren,
spatestens ab 01.04.2010 in elektronischer
Form, wobei als neue Regelung gilt, dass
Entsorgungsnachweise nunmehr auch in
Zwischenlagern ,enden“ konnen. Diese Neu-
regelung wirft verschiedene Fragestellungen
fir Containerdienste mit eigenen Lagerplatzen
auf, insbesondere wenn sogenannte Asbest-
kleinsammelstellen oder Annahmestellen fir
Kleinmengen gewerblicher Abfallerzeuger (z. B.
Dachdecker) betrieben werden. Die Innung wird
hierzu in den nachsten Wochen klarstellende
Gesprache mit der Umweltverwaltung flihren
und die Fachgruppenmitglieder Uber die Er-
gebnisse im Rundschreibendienst informieren.
Des weiteren besteht flr Erzeuger, Beférderer
und Entsorgern/Zwischenlagerbetreiber von/
fur gefahrliche(n) Abfalle(n) die Verpflich-
tung, Register (ahnlich dem bisherigen
Nachweisbuch) zu fihren. Gleiches gqilt flr
Entsorgern/Zwischenlagerbetreiber von/fiir nicht
gefahrliche(n) Abfalle(n).

Fur Erzeuger und Beférderer nicht gefahrlicher
Abfalle kann die zustidndige Behdrde die
Registerpflicht anordnen, bei Entsorgungs-



fachbetrieben bleibt die Verpflichtung zur
FUhrung des Betriebstagebuchs unberihrt.

Weitere Anderungen im Rahmen der Novel-
lierung betrafen die zu verwendenden Formula-
re. Bislang verwendete Formulare kdnnen bis
zur individuellen Einfihrung des elektronischen
Nachweisverfahrens im jeweiligen Unternehmen
(spatestens zum 01.04.2010) weiter genutzt
werden. Wird bereits vorher zum elektronischen
Nachweisverfahren (bergegangen, sind die
Nachweise im neuen Layout zu nutzen.

Mit den neuen Bestimmungen wurden punktuell
Vereinfachungen und Klarstellungen wirksam.
So wurde nunmehr die Auffassung bestatigend
klargestellt, wonach Sammelentsorgungen flr
gefahrliche Abfalle fir Abfallerzeuger zulassig
sind, wenn nicht mehr als 20 t pro Jahr und
Abfall je Standort anfallen. Zudem ist keine
Deklarationsanalytik mehr erforderlich, wenn
Art, Beschaffenheit und Konzentration der
Schadstoffe bekannt ist oder sich diese aus der
Vorbehandlung ergeben.

Am 14. November 2007 trat das neue Umwelt-
schadensgesetz — USchadG - in Kraft. Das
am 14. Mai 2007 im Bundesgesetzblatt ver-
offentlichte Gesetz setzt die Umwelthaftungs-
Richtlinie der EU (RL 2004/35/EG vom 21. April
2004 Uber Umwelthaftung zur Vermeidung und
Sanierung von Umweltschaden) in nationales
Recht um.

Das Gesetz betrifft jede berufliche Tatigkeit und
insofern auch das Verkehrsgewerbe. In einer
verscharften Haftung (Gefahrdungshaftung)
befinden sich alle diejenigen Unternehmen, die
mit gefahrlichen und nicht gefahrlichen Abfallen
sowie mit Gefahrglitern umgehen, einschliefilich
der Befoérderung. Unternehmen, die Abfalle und
Gefahrglter beférdern, gelten in Austbung ihrer
beruflichen Tatigkeit als Verantwortliche fur die
Vermeidung und Sanierung von Umweltschaden
und werden bei einer Schadigung etwa des
Bodens oder eines Gewassers fir die Sanierung
haftbar gemacht. Fir die Verantwortlichkeit
genlgt es auch, wenn die unmittelbare Gefahr

eines Umweltschadens besteht. In diesem Fall
— und freilich auch, wenn ein Umweltschaden
eingetreten ist — hat der Verantwortliche
die zustandige Behdrde unverzlglich zu in-
formieren und Uber alle bedeutsamen Aspekte
des Sachverhalts zu unterrichten. Er hat
ferner im Falle einer unmittelbaren Gefahr
eines Umweltschadens unverziglich die er-
forderlichen ~ Vermeidungsmallnahmen  zu
ergreifen. Unter ,unverziglich® versteht der
Jurist ,ohne schuldhaftes Zdgern“, so dass es
durchaus zulassig sein kann, zuerst eigene
Ermittlungen zum Sachverhalt anzustellen,
bevor die Behoérde informiert wird. Gleichwohl
ist — besonders bei schwerwiegenden Schaden
— die Reaktionszeit kurz zu bemessen.

Umweltschaden nach dem Umweltschadens-
gesetz sind Schadigungen von Gewassern
und Bdden sowie von Arten und natirlichen
Lebensraumen (Biodiversitat).

Bestimmte, besonders umweltgefahrdende
berufliche Tatigkeiten unterliegen einer Ge-
fahrdungshaftung. Um welche Tatigkeiten es
sich hierbei handelt, ist in einer Anlage des
Umweltschadensgesetzes im einzelnen auf-
gefuhrt: Genannt werden dort beispielsweise
der Betrieb bestimmter umweltrelevanter Anla-
gen sowie samtliche Abfallbewirtschaftungs-
mafRlnahmen, wie etwa das Einsammeln, Befor-
dern, Verwerten und Beseitigen von gefahrlichen
und nicht gefahrlichen Abfallen, einschliel3lich
der Uberwachung derartiger Vorgange. Ebenso
ist hier die Tatigkeit der Beférderung gefahrlicher
oder umweltschadlicher Glter genannt sowie
der Transport gentechnisch veranderter Mikro-
organismen und die grenziberschreitende Ver-
bringung von Abfallen.

Seitdem 1. Januar 2007 missen alle Kuriere von
kennzeichnungspflichtigem Gefahrgut die ADR-
Bescheinigung besitzen. Zuvor war diese nur flr
Fahrer von Fahrzeugen mit mehr als 3,5 Tonnen
zuldssigem Gesamtgewicht erforderlich. Seit
Jahresbeginn ist diese Ausnahme weggefallen.
Die Fahrer von Kurier- oder Paketdiensten



mussten also nunmehrnachweisen konnen, dass
sie eine entsprechende Schulung absolviert und
die abschlieRende Prifung abgelegt haben.

Der Bundestag hat am 25. Mai 2007 das
Gesetz zur Steuerreform 2008 beschlossen.
Mit der Herabsetzung der Steuerbelastung
fur Kapitalgesellschaften riickt der Standort
Deutschland vom Steuersatzniveau ins euro-
paische Mittelfeld. Dies ist insbesondere auch
fur den Wettbewerb der Wirtschaftsregion Berlin-
Brandenburg mit den mittel- und osteuropa-
ischen Landern von erheblicher Bedeutung.

Allerdings gab es nach Einschatzung der
Unternehmerverbande im Bereich der sog.
Gegenfinanzierungsmallinahmen nachteilige
Regelungen fiir die Unternehmen. Die Ein-
schrankungen beim Zinsabzug durch die sog.
,Zinsschranke™ betrifft nicht nur Gesellschafter-
fremdfinanzierungen, sondern auch Zinsen
aus normalen Bankdarlehen. Schlie3lich wurde
das Ziel nicht erreicht, mit der Reform das
Steuersystem grundlegend zu vereinfachen.

Das Gesetz enthalt im Wesentlichen folgende
ent- und belastende Regelungen, die von
einigen Ausnahmen abgesehen, zum 1.1.2008
in Kraft treten sollen.

* Herabsenkung des Korperschaftssteuer-
satzes von 25 % auf 15 % und Senkung der
Gewerbesteuermesszahl auf 3,5 %. Hier-
durch soll die Gesamtsteuerbelastung bei
Kapitalgesellschaften von derzeit 38,8 % auf
29,8 % gesenkt werden.

* Anhebung des Anrechnungsfaktors der
Gewerbesteuer bei der Einkommensteuer
von gegenwartig 1,8 auf 3,8 des Gewerbe-
steuermellbetrags.

» Einfihrung einer Thesaurierungsriicklage
fur bilanzierende Unternehmen, wonach

thesaurierte Gewinne zu einem Einkom-
menssteuersatz von 28,25 % zzgl. Solidari-
tatszuschlag besteuert werden koénnen;
im Falle einer spateren Ausschittung
mussen diese Gewinne nachversteuert
werden. Dadurch soll die steuerliche
Belastung von Einzelunternehmen und
Personengesellschaften  derjenigen einer
Kapitalgesellschaft angeglichen werden.

Investitionsabzugbetrag: Bislang durfte eine
Ansparabschreibung nur fir neue Wirt-
schaftsgliter gebildet werden. Ab 2008 ist
der neue Investitionsabzugbetrag auch flur
gebrauchte Wirtschaftsglter giltig (Abzugs-
betrag max. 40 %, héchstens 200.000 Euro).
Bisher durfen bilanzierende Unternehmen
die Ansparabschreibungen nur nutzen, wenn
ihr Betriebsvermoégen (Einheitswert des
Betriebes) max. 204.517 € betragt. Diese
Grenze wird im Zuge der Steuerreform auf
235.000 € angehoben.

Umgestaltung der Investitionsricklage nach
§ 7g EStG, mit Sonder- und Ansparab-
schreibungen fur kleine und mittlere Betriebe
(Entkopplung von der vorherigen Bildung
einer Ansparricklage).

Abschaffung der degressiven Abschreibung
(fir 2006 und 2007 30 %)

Begrenzung der Sofortabschreibung fiir ge-
ringwertige Wirtschaftsguter auf 150 Euro
(statt 410 Euro)

Einschrankung des  Schuldzinsenabzugs
durch Einfihrung einer Zinsschranke. Zins-
kosten (Zinssaldo) kdnnen nur noch bis 30%
des Vorsteuergewinns (EBITDA) geltend
gemacht werden. Es wurde weiterhin eine
Freigrenze von 1 Mio.€ und eine ,Escape-
Klausel* zur Kérperschaftssteuer eingefuhrt.

Verscharfung der Mantelkaufregelung. Die
bisherige Regelung zum Mantelkauf in § 8
abs. 4 KStG soll durch eine neue Vorschrift
in § 8c KStG-E ersetzt werden. Danach soll



zuklnftig alleiniges Kriterium fir die Verlust-
abzugsbeschrankungen ein Wechsel des
Anteilseigners in Hohe von 25 % bzw. 50 %
sein.

« Anderungen bei der Verrechnungspreiser-
mittlung und Besteuerung von Funktionsver-
lagerungen ins Ausland.

» Streichung des Betriebsausgabenabzugs flr
die Gewerbesteuer.

* Verscharfung der gewerbesteuerlichen Hin-
zurechnung von Finanzierungsbestandtei-
len: Statt der bisherigen Hinzurechnung von
Dauerschuldzinsen mit 50% erfolgt eine
Hinzurechnung in Hohe von 25% fur alle
Schuldzinsen sowie in Hoéhe von 25% fur die
pauschalierten Finanzierungsanteile (20%)
aus Mieten, Pachten, Leasingraten und Li-
zenzen nach Abzug eines Freibetrages in
Hohe von 100.000,- €.

Zudem soll zum 1.1.2009 eine Abgeltungssteuer
mit Veranlagungsoption in Hohe von 25 % auf
Kapitalertrage (Zinsen, Dividenden) sowie pri-
vate Veraullerungsgewinne bei Wertpapieren
eingefiihrt werden. Flankierend hierzu kommt
es zum Wegfall des Halbeinklnfteverfahrens
fur Dividenden und Aktiengewinne sowie zum
Wegfall der Spekulationsfrist.

Der Bundestag hatte 2007 im Zusammenhang
mit der von der Bundesregierung lange zu-
gesagten Mautharmonisierung mehrere
Gesetzesentwlrfe verabschiedet (s. Rubrik
Guterkraftverkehr S. 23 dieses Berichts). So
stimmte das Gremium der Senkung der Kfz-
Steuer fur schwere Lkw zu. Damit konnte die
Hochststeuer in allen vier Emissionsklassen um
jeweils rund 109 Euro gesenkt werden. Danach
ergibt sich fur Lkw der Schadstoffklasse S 2 und
besser eine Hochststeuer von 556 Euro pro Jahr,
die bei mehr als 12,2 Tonnen Gesamtgewicht
erreicht wird. Die jahrliche Hochststeuer flr
Anhanger wurde von 894,76 Euro (bei mehr als
23,8 Tonnen erreicht) auf 373,24 Euro (erreicht
bei mehr als 10 Tonnen Gesamtgewicht) gesenkt

werden. Fur eine 40-Tonnen-Kombination ergibt
sich somit eine Minderung der Steuerlast von
derzeit 1.521 Euro auf 929 Euro.

Wahrend insgesamt in der Region Berlin-
Brandenburg die wirtschaftliche Entwicklung
2007 als positiv bewertet werden konnte,
strahlte dieser Prozess weithin nicht auf das
Verkehrsgewerbe aus. Zwar kann nach Ein-
schatzung der Innung insgesamt von einer
Stabilisierung des Beforderungsaufkommens
im Guterverkehr gesprochen werden, im Ver-
gleich zu anderen Regionen Deutschlands
war es jedoch auflerordentlich schwierig, die
Frachtentgelte den weiter gestiegenen Kosten
anzupassen. Dies gilt vor allem im Guternah-
und Regionalverkehr. Nach wie vor unterliegen
die Beférderungen in den beiden Hauptgruppen
Baustoff-/Bauabfallbeférderungen und Transport
von Handelsgitern einem auf3erordentlich star-
ken Wettbewerbsdruck. Die — verglichen mit
anderen Regionen — anhaltend relativ schwache
Kaufkraft der privaten Haushalte und die
wirtschaftliche Entwicklung von der Basis einer
von uber 15 Jahren Strukturwandel gepragten
Wirtschaft ausgehend haben dauerhaft keine
nennenswerten Beforderungszuwachse gene-
riert.

Dies erschwert es auch den im Giterfernverkehr
tatigen Unternehmen weiterhin, Ladung zu
Entgelten zu akquirieren, die Uber die Kosten-
deckung hinausgehen. Vielfach ist selbst das
schwierig, da die Ausgangssendungen aus der
Region haufig durch Transportunternehmen als
Ruckfracht Ubernommen werden, die bereits im
Zulauf tatig sind und deren Tourenentgelte aus
den Herkunftsregionen kalkuliert sind.

Die oben beschriebenen Rahmenbedingungen
pragen auch das Umzugs- und Neumdbelbe-



férderungsgeschaft. Erschwerend kommt im
Umzugsgeschaft nach wie vor starker illegaler
Wettbewerb hinzu, der den serios arbeitenden
Betrieben die Marktbehauptung erschwert.

Im Omnibusverkehr waren im Berichtsjahr keine
wesentlichen Veranderungen gegenuber dem
Vorjahr splrbar, bezieht man einige wenige
Sondereffekte des Jahres 2006 im Zusam-
menhang mit der Fuballweltmeisterschaft nicht
in die Betrachtung ein. Als massives Problem fir
die im Auftrag der BVG tatigen Busunternehmen
kristallisierten sich Ende 2007 jedoch die
BVG-seitig angestrebten Leistungskirzungen
heraus. Diese resultierten aus einer Anwen-
dungsvereinbarung des fiir die BVG geltenden
Tarifvertrags, nach der die von privaten Bus-
unternehmen angemieteten Leistungen 8 %
nicht Uberschreiten sollten. Daraus resul-
tierend wurden nahezu allen betroffenen
Busunternehmen Teilleistungen, in zwei Fallen
die vollstandige Leistung gekindigt. Zwar
wurden die meisten Leistungsminderungen erst
im Folgejahr wirksam, allerdings zeichneten sich
bereits die ersten arbeitsrechtlichen Probleme in
diesem Zusammenhang ab. Auf besonderes
Unverstandnis stieR die Vertragskindigung im
Fall des Unternehmens, das mit seinen — unter
groler politischer Wirdigung — zwei Jahre
zuvor in Betrieb genommenen Erdgasbussen
die umweltfreundlichsten Nahverkehrsbusse in
Berlin einsetzte.

Nach wie vor unbefriedigend verlief die Entwick-
lung im Segment der Krankenbeférderungen.
Seitens der Krankenkassen wurden Miet-
wagenbeférderungen forciert, was in Teilen
des Marktes zum Verschwimmen der Grenzen
zwischen  qualifiziertem Krankentransport
und gewerblichen Mietwagenfahrten flhrte.
Zudem mehrten sich Hinweise aus Innungsbe-
trieben in diesem Zusammenhang, dass
es zu einer unzuldssigen Doppelnutzung
konzessionierter  Krankenkraftwagen  auch
fur Mietwagenbeférderungen kédme. Auch die
Entgeltentwicklung in diesem Segment blieb
problematisch. Das im Jahr zuvor durch-
gefuhrte Schiedsstellenverfahren hatte nicht zu
den von den privaten Krankentransportunter-
nehmen  angestrebten  Preisanpassungen

geflhrt, so dass perspektivisch mit weiteren
Verfahren zu rechnen sein wird. Aus den
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und der
Genehmigungspraxis heraus war weiterhin
ein — wohl bundesweit einmaliger — Trend zu
erkennen, gebrauchte Krankenkraftwagen am
Berliner Markt einzusetzen. Die Sorge eines
Teils der Unternehmen, dass daraus nicht
unerhebliche Qualitatsunterschiede in der Be-
forderungspraxis resultieren, erscheint unter
diesen Gesichtspunkten nicht unbegrindet.

Das Jahr 2007 war politisch fir die Innung
schwerpunktmafig von der Diskussion um
die Umsetzung des Luftreinhalteplans, die
EinfGhrung der Umweltzone in Berlin und
MafRnahmen der Luftreinhaltung in Brandenburg
gepragt. Das spiegelte sich auch in den Ge-
sprachen mit politischen Reprasentanten der
Landerregierungen und der Landesparlamente
wider.

Durch Neuzuschnitt der Senatsressorts nach
der Wahl zum Abgeordnetenhaus von Berlin
im Herbst 2006 wechselte die Zustandigkeit fur
das Umweltressort von der Stadtentwicklungs-
verwaltung zur Gesundheitsverwaltung. In ihrer
Funktion als Senatorin fir Gesundheit, Umwelt
und Verbraucherschutz zeichnet seither die
Senatorin Katrin Lompscher (Linkspartei.PDS)
auch fr Umwelt verantwortlich.

Zu einem ersten Gesprach mit der Ende
November 2006 ins Amt berufenen Senatorin



trafen am 25. Januar 2007 der Vorsitzende
der Innung, Michael Eichen, und Innungsge-
schaftsfuhrer Gerd Bretschneider zusammen.
Neben einer Vorstellung des Verbandes
und der die Unternehmen berluhrenden
Themenfelder standen Fragen zum 2008
wirksam  werdenden  Umweltzonenkonzept
— insbesondere hinsichtlich noch festzulegender
Ausnahmeregelungen —, zur Privilegierung
zertifizierter ~ Entsorgungsfachbetriebe bei
Genehmigungen und Gebuhren und zur Situ-
ation der privaten Krankentransportunterneh-
men im Mittelpunkt des Gesprachs.

Zu einem ersten Gesprach nach der Senats-
neubildung Ende 2006 mit der Senatorin flr
Stadtentwicklung Ingeborg Junge-Reyer trafen
der Innungsvorsitzende Michael Eichen und
Innungsgeschéaftsfuhrer Gerd Bretschneider
am 06. Februar 2007 zusammen. Erortert
wurden sich aus dem Ressortneuzuschnitt
ergebende Fragestellungen zur Umsetzung
des Luftreinhalteplans fiir Berlin, die weitere
Verfahrensweise bei der Fortentwicklung und
Umsetzung solcher Konzepte wie des Planwerks
Innenstadt, des tangentialen Ableitungskonzepts
mit  verbesserten Umfahrungsmdglichkeiten
der Innenstadt von Berlin fir den LKW-Ver-
kehr und der Larminderungsplanung in der
Hauptstadt. Auch die Haltung Berlins und die
der Innung zum von der Bundesregierung
vorgelegten Modell der Harmonisierung im
Zusammenhang mit der LKW-Maut sowie des in
einzelnen Bundeslandern gestatteten Einsatzes
sogenannter Euro-Combis wurden erortert.

Ferner standen die Genehmigungspraxis bei der
Patientenbeférderung mit sogenannten Trage-
stuhlwagen und die Befiirchtungen des privaten
Krankentransportgewerbes beim Einsatz der-
artiger Fahrzeuge sowie verschiedene Aspekte
der Verkehrssicherheitsarbeit in Berlin auf der
Tagesordnung des Gesprachs. Junge-Reyer
wurdigte dabei ausdricklich das Engagement
der Innung und ihrer Mitglieder zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit, insbesondere im Hinblick
auf den LKW-Verkehr und die Problematik des
toten Winkels am LKW.

Verkehrspolitische  Themen  wurden  bei
einem ersten Zusammentreffen Eichens und
Bretschneiders mit dem neuen verkehrspoli-
tischen Sprecher der CDU-Fraktion im Berliner
Abgeordnetenhaus, Rainer Ueckert, und dem
Verkehrsreferenten der Fraktion, Norbert Loga,
am 24. Januar 2007 in der Geschaftsstelle der
Innung erértert. Dabei ging es u. a. um Tempo 30
im Hauptstralennetz, verschiedene Konzepte
des Senats zur Verkehrspolitik und um Fragen
der Luftreinhaltung und Larmminderung in Berlin.
Intensiv erértert wurden die zu erwartenden
Auswirkungen des Luftreinhalteplans auf das
Gewerbe sowie Fragestellungen der Kenn-
zeichnung von Fahrzeugen bei Einrichtung der
vorgesehenen Umweltzone.

Ein Informationsaustausch mit der Staatssekre-
tarin im Ministerium fur Infrastruktur und Raum-
ordnung des Landes Brandenburg Dorette
Koénig flhrten der Vorsitzende der Innung,



Michael Eichen, und Innungsgeschéaftsfihrer
Gerd Bretschneider am 17. September 2006.

Erértert wurden u. a. die Uberlegungen der
EU, die Regelungen des Berufszugangs zu
novellieren, die bestehenden und sich in einigen
Jahren andernden Bedingungen zur Kabotage
und zur Arbeitnehmerfreizlgigkeit zwischen
Deutschland und den seit 2004 der EU an-
gehdrenden Staaten Mittel- und Osteuropas
sowie noch offene Fragen in Umsetzung der
ab 2008/2009 geltenden Festlegungen zur
Berufskraftfahrerausbildung im Guter- und
Personenverkehr.

Auch Themen der Ver-
kehrssicherheitsarbeit,
der Luftreinhaltung und
der seitens des Ministe-
riums angestrebten Pla-

nungsanderungen beim
Infrastrukturausbau  waren
Gesprachsgegenstand.

Am 12. Dezember 2007 hatte die Berliner
Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt
und Verbraucherschutz zu einer weiteren Zu-
sammenkunft des Forums Larmminderung
eingeladen, dass die Arbeiten der Larm-
minderungsplanung  begleitet. Auch die
Fuhrgewerbe-Innung ist in dieses Forum
eingebunden. In verschiedenen, unter Larm-
gesichtspunkten als kritisch beurteilten Stadt-
gebieten werden Untersuchungen durch-
gefuhrt, mit denen geeignete MalRnahmen
zur Larmminderung entwickelt werden. Dabei
wird und wurde deutlich, dass vielfach nur
die bekannten verkehrsbeeinflussenden
Malinahmen wie Tempo 30, LKW-Durch-
fahrtsverbote u. a. geeignet erscheinen. Aller-
dings werden vielfach auch Anderungen des
Fahrbahnbelags oder bauliche Anderungen
bei StralRenbahntrassen als wirkungsvoll ein-
geschatzt.

Kritisch beurteilt die Innung in diesem Prozess,
dass in verschiedenen Fallen lediglich Verdran-

gungseffekte erzielbar sind bzw. die gepriften
Malnahmen keinerlei oder lediglich minimale
Effekte der Larmminderung erzielen. Am Beispiel
Potsdamer Stral3e im Bereich Mitte/Schdneberg
wurde zudem deutlich, dass eine vor vielen
Jahren mdgliche andere Verkehrsplanung
zwischen den Kanaluferstralen und dem
Autobahndreieck Schoneberg heute beklagte
verkehrliche Auswirkungen in der Potsdamer
Stralle vermieden oder zumindest gemildert
hatte.

Die europaischen und nationalen Vorschriften
zur Larmminderungsplanung verpflichten die
Kommunen zur Erstellung von Larmkarten und
Larmminderungsplénen. Berlin hatte in den
zurtckliegenden Jahren hierzu bereits in ver-
schiedenen Bezirken Modellprojekte innitiiert,
die von der Innung und anderen Verbanden
sowie den Kammern ebenso begleitet wurden
wie die jetzigen Planungen.

Zu einem erneuten Informationsaustausch ka-
men Ende Marz 2007 Vertreter der Finanzkon-
trolle Schwarzarbeit (FKS) der Zollverwaltung,
des BAG, der Berliner Erlaubnisbehorde,
der Polizei, der Berufsgenossenschaft und
der Organisationen des Verkehrsgewerbes
in Berlin und Brandenburg zusammen. In-
formiert wurde dabei Uber Aktionen und
deren Ergebnisse zur Einddmmung illegaler
Beschaftigung im Transportgewerbe. Neben
Schwerpunktkontrollen der FKS, des BAG und
der Polizei wurden auch Betriebsprifungen
vorgenommen. Im Ergebnis der Uberpriifungen
wurden verschiedene Ermittlungs- und Straf-
verfahren eingeleitet.

Im Dialog zwischen der Senatsverwaltung
fir Stadtentwicklung und dem Landesamt
fir Bdrger- und Ordnungsgelegenheiten
fur Berlin, dem Ministerium fir Infrastruktur
und Raumordnung und dem Landesamt flr
Bauen und Verkehr fir Brandenburg, den



regionalen Verkehrs- und Fahrlehrerverbanden
begannen im vergangenen Jahr die Erérterung
zur Umsetzung der ab 2008 zunachst fur
Busfahrer, ab 2009 auch fir LKW-Fahrer
geltenden Bestimmungen der sogenannten
obligatorischen  Berufskraftfahrerqualifikation.
In ersten Zusammenkunften wurden die bislang
auf Bundesebene und die zwischen dem Bund
und den Landern erzielten Vereinbarungen
vorgestellt. Noch offene Fragestellungen wur-
den in einem kleineren Arbeitskreis, in den
die Innung eingebunden war, diskutiert. Erste
Tendenzen der Klarung waren Ende 2007
bereits erkennbar, allerdings wurde der Prozess
im Berichtsjahr noch nicht abgeschlossen.

Das siebente Fastenfischessen des

im Marz 2007 war traditionell wieder
hervorragend besucht. Dabei kamen rund
100 Gaste beim bdo zusammen. Darunter
auch zahlreiche Abgeordnete des Deutschen
Bundestages, die den alljghrlichen Austausch
beim Spitzenverband der deutschen Bus-
branche immer wieder gerne suchen. Unter
den zahlreichen Abgeordneten waren u. a.
Ernst Hinsken, Tourismusbeauftragter der
Bundesregierung, Marlene Mortler, Vorsitzende
des Tourismusausschusses, Eduard Oswald,
Vorsitzender des Finanzausschusses, Klaus
Brahmig, Vorsitzender der AG Tourismus
der CDU/CSU-Bundestagsfraktion und Ernst
Burgbacher, tourismuspolitischer Sprecher der
FDP-Bundestagsfraktion.

Im Brennpunkt der Eréffnungsrede von Prasident
Wolfgang Steinbriick standen die im April
2007 in Kraft tretenden Lenk- und Ruhezeiten
im Bustourismus sowie die bevorstehende
Novellierung der Verordnung 1191/69 im
Nahverkehr. Seitens der Innung waren der
Vorsitzende Michael Eichen, der stellvertretende
Vorsitzende und bdo-Vorstandsmitglied
Lothar Kastner, Innungs-geschaftsfiihrer Gerd
Bretschneider und ehrenamtlich in den bdo-
Gremien engagierte  Mitgliedsunternehmer
prasent.

Erganzt wurde das gewerbepolitische Wir-
ken der Innung im Rahmen gebundelter
Interessenvertretung um gemeinsame Initia-
tiven mit anderen Organisationen wie den
regionalen Industrie- und Handelskammern,
der Vereinigung der Unternehmensverbande
und der

Im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft informiert
die Innung im Rahmen des Vvierteljahrlich
erscheinenden Parlamentarierbriefs die Abge-
ordneten der Landesparlamente in Berlin und
Brandenburg, die Berliner und Brandenburger
Abgeordneten im Deutschen Bundestag und im
Européischen Parlament Giber gewerbepolitische
Initiativen und Forderungen an die Politik.

Weiter intensiviert wurde 2007 die Zusammen-
arbeit mit dem

im Bereich Kranken-
transporte. So fanden in enger Abstimmung
zwischen Innung und LPR bzw. gemeinsam
Gesprache mit den zustandigen Behdérden in
Berlin und Brandenburg statt, wobei nach wie
vor Fragen der Genehmigungs- und Zulas-
sungspraxis im Mittelpunkt standen. Auch
der Kontakt zu den Verkehrsverbanden der
angrenzenden Bundeslander wurde weiter
intensiviert. Verschiedene Verbandsveranstal-
tungen wurden zum gewerbepolitischen Mei-
nungsaustausch und zur Artikulation aktueller
Forderungen an die Landes- und Bundespolitik
genutzt.

Ist der Hybrid-Antrieb fur LKW und Bus die
kinftige Antriebsalternative im Stadtverkehr?
Welche Antwort auf diese Frage die richtige ist,
stand im Mittelpunkt des offentlichen Teils der
Mitgliederversammlung am 6. Oktober 2007 im
Novotel am Tiergarten in Berlin. Vor rund 120
Mitgliedern und Gasten des Verbandes stellte
FalkFiala, General ManagerRegion OstderVolvo
Truck Center Deutschland GmbH, die bisherigen
Entwicklungs- und Erprobungsresultate des
schwedischen Nutzfahrzeugherstellers im Hin-



blick auf den Einsatz von Hybridtechnologien im
Nutzfahrzeugsegment vor.

Neben rund 100 Mitgliedern nahmen wieder zahlreiche Gaste an
der Versammlung teil, darunter Falk Fiala und Burkhard Zech (1.
u. 2. v. I) vom Hersteller Volvo

Zur Thematik Umweltzone und damit ein-
hergehenden wirtschaftlichen Bedingungen
nahm Volkmar Strauch, Staatssekretar in der
Senatsverwaltung fur Wirtschaft, Technologie
und Frauen in seinem Beitrag Stellung. Er
ging dabei auch auf Forderungen der Innung
ein, bei der Bearbeitung von Antrdgen auf
Ausnahmegenehmigungen bei Einfihrung der
Umweltzone Anfang 2008 zu verhindern, dass
betriebliche Existenzen gefahrdet werden.

Falk Fiala informiert zur Thematik Hybrid-Antrieb

Im vorausgehenden internen Teil der Mitglieder-
versammlung, bei dem satzungsgemale
Aufgaben im Mittelpunkt standen, wurden

die bisherigen Vorstandsmitglieder Michael
Eichen (Ursula Eichen Schnelltransporte,
Vorsitzender), Lothar Kastner (Bus-Verkehr
Berlin KG, stellvertretender Vorsitzender)
und Ulrich Schulz (Richter & Schulz oHG,
Vorstandsmitglied) in geheimer Wahl jeweils
einstimmig in ihren Amtern bestéatigt. Auch
die bisherigen Rechnungsprifer der Innung,
Michael Bauer und Glnter Heinze, erhielten
erneut das einstimmige Votum der Mitglieder.

Zuvor hatten Eichen im Bericht des Vorstandes
und Innungsgeschaftsfihrer Gerd Bretschneider
im Bericht der Geschaftsfihrung die bestim-
menden Themen des Jahres 2006, aber auch
aktuelle Entwicklungen mit Auswirkungen fur die
Glter- und Personenverkehrsunternehmen in
Berlin und Brandenburg in Erinnerung gerufen.
Dabei gingen sie vor allem auf sozialrechtliche
und -politische Themen wie die Einflhrung
des digitalen Kontrollgerats, die Anderungen
der Arbeitszeit- und Sozialvorschriften fir das
Fahrpersonal sowie die gegenwartige Min-
destlohndebatte fir Postbeschaftigte, aber auch
die Umweltdiskussion ein.

Der Dank der Innung galt 2007 dem Hersteller
Volvo — und dabei insbesondere dessen
Reprasentanten Falk Fiala und Burkhard Zech
— fur die Unterstitzung der Veranstaltung,
die zum Gelingen der Mitgliederversammlung
beigetragen hat.

Uber 50 Unternehmer der Fachgruppe Ver-

und Entsorgungsverkehre/Bau konnten
Innungsvorstand Ulrich Schulz und Fachgrup-
pensprecher Bernhard Lemmé am 01.

Februar 2007 zur Fachgruppenversammlung
begriRen. Im Mittelpunkt der Veranstaltung
standen die Anderungen im Nachweisrecht bei
der Entsorgung von Abfallen und rechtliche
Rahmenbedingungen und vorgesehene Mal3-
nahmen zur Luftreinhaltung und zur L&rm-
minderung in der Region Berlin-Brandenburg.

Zum Thema Nachweisrecht referierte Ulf
Berger, Leiter der Sonderabfallbeh6érde in der



Senatsverwaltung fur Gesundheit, Umwelt und
Verbraucherschutz Uber die anstehenden bzw.
in Kraft getretenen Anderungen. Im zweiten Teil
der Zusammenkunft rief Innungsgschéaftsfihrer
Gerd Bretschneider den Vortrag von Dr. Manfred
Breitenkamp aus der Umweltverwaltung
anlasslich der Jahresmitgliederversammlung
der Innung im Jahr 2005 in Erinnerung und
erlauterte in kurzen Zigen nochmals die flur
Transportunternehmen relevanten Eckpunkte
des Luftreinhalteplans fiir Berlin.

Ferner informierte er Uber die vorgesehenen
MafRnahmen in verschiedenen Stadten Branden-
burgs sowie Uber die Hintergrinde der in Berlin
vorgesehenen Larmminderungsmafinahmen im
Verkehrsbereich in den Nachstunden.

Die schon traditionellen Veranstaltungen
der Winterwerkstatt, die von der Innung
in den Wintermonaten eines jeden Jahres
angeboten werden, fanden auch 2007 Anklang
in den Unternehmen. Das bewies die hohe
Teilnehmerzahl der durchgefuhrten Veran-
staltungen. Bereits im Jahr zuvor hatte die
Innung mehrere Informationsveranstaltungen
zum digitalen Kontrollgerat durchgeflihrt, die auf
grofRes Interesse gestollen waren.

Carsten Landwehr, Tachex GmbH, informiert Gber den richtigen
Umgang mit dem digitalen Kontrollgerat

Da weiterhin Anfragen sowohl zum Umgang
mit dem Gerat und den rechtlichen Rahmen-
bedingungen als auch zu geeigneter Hard-

und Software fur die Datenibertragung und
-auswertung bei der Innung eingingen, wurden
im Rahmen der Winterwerkstatt Informations-
veranstaltungen fur Unternehmer, Disponenten
und Fahrpersonal angeboten und durchgeflhrt.
Die Resonanz auf die Angebote der Innung
machte es erforderlich, Wiederholungsveranstal-
tungen anzubieten. Statt nur — wie urspriinglich
geplant — einer Fahrerschulung fanden vier
Schulungsveranstaltungen allein fur Kraftfahrer
statt.

Wiederkehrende Anfragen aus Mitgliedsbetrie-
ben zur Thematik ,Unternehmensnachfolge*
waren Anlass flr die Innung, sich auch dieser
Thematik im Rahmen der ,Winterwerkstatt“ zu
befassen. Das auch dieses Veranstaltungs-
angebot das Interesse der Mitglieder traf, be-
wies die Resonanz: rund 30 Unternehmer, z.
T. gemeinsam mit dem potentiellen Nachfolger,
waren der Einladung am 08. Februar 2007 ins
Innungshaus gefolgt, um von RA Dr. Peter
Sander einen Vortrag zu den verschiedenen
Arten der Unternehmensnachfolge und den
dabei zu beachtenden Aspekten zu héren sowie
Antworten auf konkrete Fragestellungen zu er-
halten.

Zunachst wurde ein Uberblick Uber die
wichtigsten organisatorischen, wirtschaftlichen,
finanziellen, steuerlichen und rechtlichen Fragen
gegeben, ehe die verschiedenen Mdglichkeiten
der Unternehmensnachfolge erlauterte wurden.
Neben der Ubergabe an Familienangehérige
skizzierte der Referent dabei die Ubertragung
an bisherige Mitarbeiter des Unternehmens oder
den Verkauf an Dritte.

Rechtliche Moglichkeiten und Notwendigkeiten
der Vertragsgestaltung riss er dabei ebenso an
wie die Moglichkeiten der Unternehmensbewer-
tung, nach denen der bisherige Unternehmer
ermitteln kann, wie sich die Werthaltigkeit des
Betriebs flr die Verhandlungen mit dem Nach-
folger bemessen lasst.



Neben gewerbespezifischen Themenveranstal-
tungen bietet die Innung im Rahmen ihrer
jahrlichen Winterwerkstatt auch Veranstaltung
von allgemeinem Interesse an. Im Berichtsjahr
hatten sich die Mitglieder fur einen Besuch
der Gedenkstatte Berlin-Hohenschdénhausen
entschieden. Am Samstag, den 24. Februar
2007 haben rund 30 Mitglieder bzw. Mitarbeiter
aus Innungsbetrieben an der Besichtigung
dieser Gedenkstatte, die sich im ehemaligen
Stasi-Untersuchungsgefangnis befindet, teil-
genommen. Bei der Besichtigung fuhrten
ehemalige Haftlinge die Besucher durch das
Gefangnis und informieren sie Uber die Haft-
bedingungen und Verhérmethoden des DDR-
Staatssicherheitsdienstes.

Im Zusammenhang mit den zum 11. April
2007 in Kraft tretenden Anderungen hat die
Geschéftstelle der Innung ihre Informations-
broschire ,Sozialvorschriften im Stralenver-
kehr grundlegend Uberarbeitet. Zur besseren
Ubersicht (iber die Anderungen gegeniiber
den vorherigen Regelungen, wurde zudem
eine Ubersicht Uber die Lenk- und Ruhe-
zeitenvorschriften fir den Guterkraftverkehr und
im Gelegenheits- und Linienverkehr erarbeitet.

Neben den bereits vorhandenen Merkblattern
hat die Innung in Zusammenarbeit mit der
Fachvereinigung Omnibus und Touristik im
Gesamtverband  Verkehrsgewerbe  Nieder-
sachsen ein neues Merkblatt erstellt, welches
Organisatoren von Gruppenausfligen mit Omni-
bussen neben allgemeinen Regelungen auch
Uber die wichtigsten Arbeitszeitregelungen fir
Omnibusfahrer in Europa informiert.

Ferner wurde 2007 der von der Innung heraus-
gegebene Leitfaden ,Containergestellung” Gber-
arbeitet.

Erstmals fand auf Initiative und unter Leitung
und Verantwortung der Innung am 16. Juni
2007 ein ,Tag der Verkehrssicherheit in Berlin
und Brandenburg® mit dem Schwerpunkt LKW
statt. Ziel war es, gemeinsam mit verschiedenen
Aktionspartnern das Engagement der Branche
und des Verbandes fir die Verbesserung
der Verkehrssicherheit in der Region Berlin-
Brandenburg zu starken. Die bewusst als
Familientag fur Verkehrssicherheit organisierte
Veranstaltung lockte an diesem Samstag, dem
bundesweiten Tag der Verkehrssicherheit, weit
mehr Teilnehmer und Besucher in das ADAC-
Fahrsicherheitszentrum Linthe als ursprunglich
gedacht.

Herzlich willkommen!
TAG DER

g VERKEHRSSICHERHEI,

Empfang zum Tag der Verkehrssicherheit im Fahrsicherheits-
zentrum Linthe

Fur die meisten aktiven Teilnehmer — fast 600
LKW- und PKW-Fahrer — bot sich erstmals bei
einem dynamischen Fahrsicherheitstraining
Gelegenheit, sich vom Bremsverhalten einer
Sattelzugmaschine, eines Solo-LKW oder
eines PKW auf simulierter eisglatter Fahrbahn
zu Uberzeugen. Dabei standen LKW und PKW
der verschiedensten Hersteller zu Verfugung.
Die Interessenten kamen nicht nur aus Berlin
und Brandenburg, sondern — auf Einladung
verschiedener Aktionspartner — auch aus
Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen.



Zwar war das praktische Fahrprogramm die
Hauptattraktion. Aber neben den eigenen
Grenzwerterfahrungen auf den  verschie-
denen Modulstrecken standen auch Sattelzug-
maschinen sowie ein Lastzug fir normale
Probefahrten auf dem 1600 m langen Rundkurs
bereit. Dieses Herstellerangebot wurde fast
pausenlos genutzt. Und wahrend sich die
Transportprofis ausfihrlich den LKW und PKW
widmeten, konnte der jlingere Nachwuchs das
Kinderprogramm durchlaufen.

Mit LKW und PKW
konnten Elemente von
Fahrsicherheitstrainings
live ,erfahren” werden.

Dagmar Lay D. & The Music-Family sorgten
gemeinsam mit dem Privatsender starfm 87,9
fur die akustische Untermalung. Wer dann noch
den etwas besonderen Kick suchte, brauchte
sich nur mit einem der ,Offroad-Taxis“ Uber
den recht unwegsamen Berg- und Talkurs
chauffieren zu lassen.

,Brummi und Bus zum Anfassen®, hiefd es auch
2007 wieder, um den Inhalt der Verkehrssiche
rheitsaktion ,Toter Winkel“ zusammenfassen,
die von Unternehmen der Fuhrgewerbe-Innung

Berlin-Brandenburg e. V. im 13. Jahr in Folge
unterstitzt wurde. Glterkraftverkehrs- und
Omnibusunternehmen der Fuhrgewerbe-Innung
ermoglichen wieder durch die ehrenamtliche
Gestellung ihrer Fahrzeuge in den Berliner
Stadtbezirken die Demonstration der Tlicken des
toten Winkels, der bestimmte Fahrzeugbereiche
fur den Kraftfahrer nicht einsehbar macht.
Nach Einschatzung der Innung zahlt sich das
Engagement aller Aktionsteilnehmer zunehmend
aus. Ausdruck hierfir sind nicht allein die
Unfallzahlen, sondern die auch bei vielfaltigen
anderen Anlassen deutlich werdenden Diskus-
sionen zu dieser Thematik.

Am 08. Mai 2007 begrufte die Innung rund 60
Teilnehmer aus Verbanden, Organisationen
und Verwaltungen, aus Verkehrswachten und
von der Polizei Berlins und Brandenburgs
zu einem Workshop, bei dem aktuelle Ent-
wicklungen aus der Ursachenforschung zum
toten Winkel sowie rechtliche und technische
Vorhaben zur Minderung der Gefahren dieses
Phanomens beleuchtet wurden. Experten aus
Gutachterorganisationen, von der Polizei und
aus der Nutzfahrzeugindustrie informierten
dabei Uber neueste Erkenntnisse und Initia-
tiven. Vertreter der Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung Berlin und des Ministeriums
fir Infrastruktur und Raumentwicklung des
Landes Brandenburg Uberbrachten neben den
GruBworten der Senatorin bzw. des Ministers
Informationen Gber die Aktivitdten beider Lan-
der zu mehr Verkehrssicherheit unter dem
Gesichtspunkt Nutzfahrzeugverkehr und toter
Winkel. Ein Reprasentant der Stadt Amsterdam,
wo man der Thematik ebenfalls seit langem
ein hohes Mal an Aufmerksamkeit zuwendet,
berichtete Uber die in den Niederlanden ge-
sammelten Erfahrungen und eingeleiteten Mal}-
nahmen.

Die Veranstaltung bildete einen wichtigen Bei-
trag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
in der Region und zur weiteren Sensibilisierung
des Gewerbes, aber auch der Offentlichkeit



und wichtiger Multiplikatoren fur diese The-
matik. Sie war daruber hinaus Ausdruck des
Engagements der Innung im Rahmen der mit
der Unterzeichnung der Europaischen Charta flr
Verkehrssicherheit vor zwei Jahren verbunden
Verpflichtungen.

Am 21. Juni 2007 fand das 5. Berliner Forum
Verkehrssicherheit bei der Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung statt. In Verantwortung des
Leiters des Referats Grundsatzangelegenheiten
der Verkehrspolitik und Verkehrsentwicklungs-
planung wurden die Ergebnisse der Verkehrs-
unfallentwicklung des Jahres 2006 vorgestellt,
Umsetzungsstand und Fortschreibung des
Aktionsprogramm  Verkehrssicherheit  Berlin
2010 erortert und der Verkehrssicherheitsbericht
2007 des Landes Berlin verabschiedet.

Auf Einladung des Ministers fur Infrastruktur
und Raumordnung des Landes Brandenburg,
Reinhold Dellmann, fand am 19. Juni das 2. Ver-
kehrswirtschaftstreffen im Rahmen der Verkehrs-
sicherheitskampagne des Landes Brandenburg
auf Schlof3 Lindstedt in Potsdam statt. Minister
Dellmann und die neue, fir den Bereich
Verkehrssicherheit zustandige Staatssekretarin
Dorette Konig wurdigten zundchst die Arbeit
des Forums Verkehrssicherheit in den ver-
gangenen 12 Monaten, ehe Vertreter der vier
Lenkungsgruppen Mensch, Umfeld, Verkehrs-
wege und Technik Uber die von der jeweiligen
Lenkungsgruppe bearbeiteten oder initiierten
Projekte berichteten.

Am 28.11.2007 trafen sich Vertreter der
Verkehrspolitik, der Verwaltungen, der Ver-
kehrswirtschaft und der Medien zum jahrlichen
Verkehrssicherheitskongress  des Landes
Brandenburg in Potsdam. Die Veranstaltung,
eine Initiative des Forums Verkehrssicherheit
des Landes Brandenburg, des Verbandes der
Motorjournalisten und des Ministeriums flr

Infrastruktur und Raumordnung des Landes
Brandenburg, informierte Uber vielfaltige Ini-
tiativen zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heitsarbeit im Land Brandenburg.

Innungsgeschéaftsfihrer Gerd Bretschneider erlautert beim Ver-
kehrssicherheitskongress Spiegelsysteme und Sichtfelder am
LKW

Uber die Gefahren des Toten Winkels an LKW,
mogliche Folgen wegen des toten Winkels,
das Sichtverhalten im Stadtverkehr beim
Rechtsabbiegen sowie die Minderung des
toten Winkels durch moderne Spiegeltechnik
an LKW informiert die Fuhrgewerbe-Innung
Berlin-Brandenburg e. V. gemeinsam mit den
Aktionspartnern Unfallanalyse Berlin GBR
und Volvo Truck Center Deutschland Nieder-
lassung Ost (Neuseddin) anlasslich dieser
Zusammenkunft.

Es war ein imposanter Anblick, den die
Verkehrswacht Berlin gemeinsam mit den
Teilnehmern des Fernfahrerstammtischs Berlin
und den anderen Aktionspartnern — darunter
der Innung — am 16. September 2007 auf
dem Parkplatz AVUS-Nordkurve ermoglicht
hatten. Kranfahrzeuge, Kipper, Fahrzeuge mit
Selbstlader und Vorfuhr-LKW verschiedener
Hersteller, ein LKW- und ein PKW-Uber-
schlagsimulator, ein Rettungsfahrzeug der
Berliner Feuerwehr und vieles mehr boten
Gelegenheit, sich zu allen Fragen der Ver-
kehrssicherheit rund um das Nutzfahrzeug und
das Gewerbe zu informieren. Die Innung war mit
einem Infostand prasent und informierte Uber



Prasentation zum Brummifest 2007

Anldsslich des Verkehrssicherheitstages des
ACE Auto Clubs Europa am 08.11.2007 in Berlin-
Kreuzberg informierten der Vorsitzende der
Innung, Michael Eichen, und Innungsgeschéafts-
fuhrer Gerd Bretschneider junge Verkehrs-
teilnehmer, Eltern und Padagogen uber richtiges
Verhalten als Fuliganger und Radfahrer ge-
genuber LKW und Bus. Schwerpunkt bildeten
die Gefahren des Toten Winkels und Risiken im
Kreuzungsbereich und beim Abbiegen schwerer
Fahrzeuge.

»Als Gemeinschaft einer anderen Gemeinschaft
zu helfen und einen aktiven Beitrag zur Kinder-
und Jugendarbeit in Berlin zu leisten — aus
diesem Grund machen wir mit"“.

So sah es nicht nur der Sprecher der Fach-
gruppe Ver- und Entsorgungsverkehre/Bau
der Fuhrgewerbe-Innung Berlin-Brandenburg
e. V., Bernhard Lemmé (zugleich auch Vorsit-
zender des Uberwachungsausschusses der
Entsorgergemeinschaft ~ Abfall  Berlin-Bran-
denburg e. V.), sondern auch alle anderen
Unter-nehmerkollegen beider Organisationen,
die sich zur Unterstiitzung der aktuellen rbb-

Aktion ,96 Stunden® im Herbst 2007 spontan
bereit erklart hatten.

Neben der Schuttentsorgung tGbernahmen Innungsbetriebe auch
die Anfuhr von Mutterboden.

Ausloser der Mitwirkung war die Anfrage
des Rundfunks Berlin-Brandenburg (rbb) bei
einzelnen Containerdiensten, beim Abriss des
frGheren Grinflachenamtes Berlin-Tempelhof
anfallende Bauabfélle unentgeltlich zu ent-
sorgen. Dieses Gelande hatten die Pfadfinder
im Berliner Siiden als neues Vereinsgelande
erhalten, nachdem ihr Vereinsheim im Jahr
zuvor durch Brandstiftung verloren gegangen
ist. Schnell wurden Absprachen getroffen, dass
die Aufgabe in Anbetracht der zu erwartenden
Transport- und Entsorgungskosten von deutlich
Uber 10.000,- EUR nur durch gemeinsames
Handeln zu I6sen ist.

rbb-Moderator Uwe Madel wiuirdigte zum Abschluss das
Engagement aller Unterstltzer.



Unter Koordinierung der Geschaftsstelle
der Innung wurden Mitte September neun
Container aus  funf  Containerdiensten
— Mitgliedsunternehmen der Innung und der
Entsorgergemeinschaft Abfall Berlin-Branden-
burg e. V. ESA, vier davon langjahrig als
Entsorgungsfachbetrieb zertifiziert, einer im
erstmaligen Zertifizierungsprozess befindlich
— gestellt und im Baufortschritt mehrfach
getauscht. Die BSR-Millverbrennungsanlage
Berlin-Ruhleben erklarte sich bereit, die an-
fallenden 10 t Teerpappe unentgeltlich zu
Ubernehmen. Drei Tage spater — die Aktion
muss immer in 96 Stunden abgeschlossen sein
— waren nicht nur die finf Containerdienste
an dieser Aktion beteiligt, sondern weitere
Innungsbetriebe, die unentgeltlich den Ober-
und Fullboden von den Lagerplatzen aus Berlin
und Brandenburg auf das neue Vereinsgelande
transportierten. Insgesamt konnten so tber 200
cbm Boden bewegt werden.

Wenngleich die Bedingungen fiir kleine Unter-
nehmen und kleinere Mittelstandler in der Re-
gion nicht einfacher werden, konnte sich die
Mehrzahl der Innungsbetriebe im vergangenen
Jahr erfolgreich am Markt behaupten. Ge-
meinsam haben die Betriebe und ihr Verband
darUber hinaus engagierte Verkehrssicherheits-
und Offentlichkeitsarbeit geleistet, um das
Image des Gewerbes zu verbessern. Daraus
resultierend und nicht zuletzt aufgrund der
hervorragenden Betreuungsqualitdt konnte die
Innung so viele Neumitglieder gewinnen, dass
die jahrelange Balance aus Betriebsaufgaben
und Neumitgliedschaften 2007 einem positiven
Mitgliedersaldo gewichen ist. Daraus maoglichst
einen Trend zu machen, wird neben der weiterhin
zu leistenden qualitativ anspruchsvollen gewer-
bepolitischen und der Betreuungsarbeit eines
der Hauptziele der Innung sein.






